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Aurkezpena Presentación

Euskadiko gazteengan antzemandako joerei buruzko infor-
mazioa eskaintzeko xedez kaleratuko den aldizkako argital-
penen bildumaren lehendabiziko argitalpena da Euskadiko 

gazteriaren mugikortasun espazialaren ereduak.  

Gazteen Euskal Behatokitik gazteei egingo zaizkien galde-
keten emaitzak aldian-aldian zabaldu nahi dira egitasmo 
honen bidez. Galdeketa horiek, batik bat kuantitatiboak 
izango direnak, gazteek hainbat gai interesgarriri buruz 
dituzten iritzi, jarrera, balio eta sinesmenak ezagutu eta 
aztertzera bideratuta egongo dira. 

Era berean, etengabeko azterketarako bidea urratu nahi 
dugu, gazteen zaletasun, joera eta jaiduren inguruan ildo 
batzuk antzemateko aukera emango duen bidea. Ildo 
horiek, aldi berean, geroko ikerketetan alderaketak eta 
azterketa sakonak burutzeko erreferentzia gune suerta 
litezke. 

Lehendabiziko argitalpen hau osatzen duten gaien bitartez 
mugikortasun geografi ko eta espazialari dagokionez 
gazteek dituzten jokaerak aztertu nahi izan dira: mugikor-
tasun motak, garraiobideen erabileraren asteroko maizta-
suna, asteburuko mugikortasun azturak, gazteek dauzka-
ten ibilgailuak, garraioarekin zerikusia duten arazoen 
inguruko iritziak eta sinesmenak, ingurumena eta abar. 

Biztanleria osoaren mugikortasunaren inguruan egin diren 
azterlan ugarik eta gaian adituak diren pertsonek behin 
eta berriz adierazi dute ezinezkoa dela gaur egungo mu-
gikortasun ereduari eustea, gizartean, ingurumenean eta, 
areago, ekonomian dituen ondorioak direla-eta. 

Eredu horren bereizgarrietako batzuk gazteek desplazatze-
ko darabiltzaten moduetan islatzen dira: oro har ibilgailu 

Pautas de movilidad espacial de la juventud vasca inau-
gura la salida al público del primero de los cuadernos que 
conformarán una serie periódica de publicaciones, cuyo 
objetivo es ofrecer información acerca de las tendencias 
observadas entre la juventud de Euskadi.

Nuestra intención es la de difundir con regularidad los 
resultados obtenidos en los sondeos que desde el Ob-
servatorio Vasco de la Juventud se realizarán al colectivo 
de jóvenes vascos/as. Estos sondeos, de tipo cuantitativo 
principalmente, estarán orientados a conocer la opinión de 
la juventud acerca de distintos temas de interés, así como 
al estudio de sus actitudes, valores y creencias ante los 
mismos. 

Pretendemos, así mismo, abrir un espacio de análisis per-
manente que nos permita trazar algunas líneas acerca de 
las predilecciones, inclinaciones y orientaciones de la ju-
ventud; líneas que a su vez pueden ser puntos de referen-
cia a contrastar y profundizar en futuras investigaciones.

El conjunto de temas que conforma esta primera publi-
cación indagan en los comportamientos de las personas 
jóvenes con relación a la movilidad geográfi ca y espacial: 
tipos de movilidad, frecuencia semanal de uso de los 
distintos medios de transporte, hábitos en la movilidad del 
fi n de semana, situación del parque móvil de la juventud, 
opiniones y creencias acerca de los problemas relaciona-
dos con el transporte, el medio ambiente, etcétera. 

Numerosos estudios en torno a la movilidad de la pobla-
ción en su conjunto, así como expertos en el tema, vienen 
señalando que resulta imposible seguir manteniendo el 
modelo actual de movilidad, dadas sus consecuencias 
sociales, medioambientales y hasta económicas. 

Los modos en que la juventud se desplaza reproducen 
algunas de las características de este modelo: la cen-



pribatua erdigunean kokatzea, lana dela-eta egiten diren 
desplazamenduetan hartzen duen garrantzi handia eta 
ibilgailu pribatuaren maskulinizazioa. Hala eta guztiz ere, 
gazteak dira garraiobide kolektiboak gehien erabiltzen 
dituztenak, beti ere dituzten premiei egokitzen bazaizkie. 
Horrenbestez, mugikortasun-azturen aldakuntza bultzatze-
ko garaian gazteen kolektiboa estrategikoenetako bat da. 

Azterlan hau gazteekin nolabaiteko zerikusia duten pertso-
na eta erakundeentzat eta mugikortasun eredu iraunkorra-
goak aurkitzeko zereginean interesgarri suertatzea espero 
dugu.

tralidad otorgada al uso del vehículo privado en general, 
su importante signifi cación en los desplazamientos por 
trabajo, y la masculinización del vehículo privado. Sin em-
bargo, la gente joven es quien más uso hace de medios de 
transporte colectivos, siempre que estos se adecúen a sus 
necesidades. El colectivo de los y las jóvenes es, por lo 
tanto, uno de los más estratégicos sobre quienes potenciar 
el cambio en los hábitos de movilidad. 

Esperamos que la lectura de este estudio resulte de interés 
y utilidad a todas aquellas personas e instituciones que 
de una u otra forma se encuentran ligadas a las personas 
jóvenes y al trabajo en la búsqueda de nuevos modelos de 
movilidad más sostenibles.

Miren Azkarate Villar

Eusko Jaurlaritzako Kultura sailburua
Consejera de Cultura del Gobierno Vasco



Sarrera Introducción

Gure asmoa da azterlan hau interpretatzeko gako batzuk 
erraztea sarrera honen bidez, mugikortasun espazialari 
dagokionez gazteek duten portaera ulertzeko lagungarri 
izango diren ustearekin.

Aurkezten dizuegun azterlana guztiz kuantitatiboa da, hau 
da, lortutako emaitzak datu numerikoen bidez adierazi-
ta daude, baina emaitza horiek egokiro ulertzeko zifrak 
mugikortasunaren testuinguru orokor batean kokatu behar 
dira. Lan horri helduko diogu jarraian datozen lerroetan. 

EAEko garraioaren errealitateari dagokionez, baiezta de-
zakegu, David Hoyosen hitzak erabilita (2006: 328-329), 
azken urteotan errepidezko mugikortasunaren hazkunde 
orokorrak —pertsonenak nahiz merkantzienak— markatu 
duela testuingurua. Pertsonen mugikortasunean sakon-
duz, eta pertsonek garraiobide bakoitza erabiltzen duten 
moduaren arabera, zera antzeman daiteke: ibilgailuen 
parkea gutxinaka handituz joan da, ibilgailu parke horri 
lotutako azpiegituretara bideratutako zorua handitu da, 
zirkulazioaren premiei ezin izan zaie erantzun egokia 
eman, kongestioa areagotu da eta errepideetako trafi ko 
ugariegiak arazoak sortzen ditu. Gaingiroki, hauek izango 
lirateke EAEko garraio sistemaren ezaugarririk behinene-
tako batzuk, egile honen arabera: 

—  EAEko garraio sisteman errepidezko garraioa da nagu-
si: «errepidetik garraiatzen dira merkantzien % 92 eta 
pertsonen % 89 (% 75 autoz eta %13 autobusez)» 
(2006: 328).

—  Merkantziak errepidez garraiatzeko joera «hirukoiztu 
egin da azken hogeita hamar urteotan. Aitzitik, trenbi-
dez garraiatutako merkantzien kopuruak % 15eko 
beherakada izan du» (2006: 328). 

—  Ibilgailuen parkea kokatzeko zorua areagotu bada 
ere, ibilgailu bakoitzari dagozkion azpiegituren ratioak 
behera egin du. Aldi berean, kongestioa areagotuz joan 
da (2006). 

En esta introducción nuestra intención es ofrecer algunas 
claves de interpretación para la comprensión del com-
portamiento de la juventud en relación a la movilidad 
espacial.

El estudio que presentamos es de carácter totalmente 
cuantitativo, los resultados obtenidos muestran datos 
numéricos, pero su comprensión nos exige la ubicación de 
estas cifras en un contexto general de la movilidad. A ello 
vamos a dedicar las líneas que siguen.

En relación con la situación de la realidad del transporte en 
la CAPV, podemos afi rmar citando a David Hoyos (2006: 
328-329), que el contexto viene marcado en los últimos 
años por un incremento generalizado de la movilidad por 
carretera, tanto de mercancías como de personas. Cen-
trándonos en la movilidad de las personas, según el uso 
que éstas hacen de los distintos medios de transporte, se 
observa un incremento paulatino del parque de vehículos 
existente, un aumento del suelo destinado a infraestructu-
ras relacionadas con este parque de vehículos, la impo-
sibilidad de satisfacer las necesidades de circulación y, el 
aumento de la congestión y los problemas derivados del 
exceso de tráfi co en la carretera. En rasgos generales, éstas 
serían algunas de las características más sobresalientes del 
sistema de transporte en la CAPV según este mismo autor:

—  En el sistema de transporte vasco predomina el trans-
porte por carretera: «circulan de este modo el 92% 
de las mercancías y el 89% de las personas (75% en 
automóvil y 13% en autobús)» (2006: 328).

—  El transporte de mercancías por carretera «se ha 
triplicado en los últimos treinta años, mientras que las 
mercancías transportadas por ferrocarril descienden un 
15%» (2006: 328).

—  A pesar de que el suelo utilizado para el acomodo del 
parque de vehículos ha aumentado, la ratio de infraes-
tructuras por vehículo ha ido descendiendo, y al mismo 
tiempo, ha ido aumentando la congestión (2006).



EUSKADIKO GAZTERIAREN MUGIKORTASUN ESPAZIALAREN EREDUAK
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Beste alde batetik, datu ebolutiboek adieraziko lukete 
ibilgailu pribatuaren bidezko mugikortasuna gora doala 
gutxinaka EAEn, eskualde mailaz gaindiko desplazamen-
duetan.1 

—  Merkantzien errepidezko garraioak % 48,3 egin du 
gora 1995etik 2001era eta hurrengo urtebikoan ere 
goranzko joera du. 

—  Ibilgailu pribatu bidezko mugikortasuna % 23,2 igo 
da 1995etik 2001era. Epe horren ondoren ere gora 
egin du bidaia mota guztietarako ibilgailu pribatu bidez 
mugitzeko joerak, 1995 eta 2001 bitarteko epean 
baino are indartsuago. EAEko punturen batetik kanpora 
egiten diren bidaietan ibilgailu pribatuaren erabilerak 
izan duen gorakadaren ondorio da igoera hau.

—  Beste alde batetik, ibilgailuen okupazio-tasa jaitsi egin 
da 1995etik 2001era: 1995ean 1,49 pertsonakoa zen 
ibilgailu bakoitzeko; 2001ean, ordea, 1,35ekoa. 

—  Errepidezko garraio publikoaren eskaera eskualde arteko 
mugikortasunari dagokionez areagotu egin da 1995etik 
2001era (% 3,3), baina hazkunde hori ez da ibilgailu 
pribatuan ikusten dena bezain handia. Azterturiko 
azken urtebikorainoko eboluzioak garraio publikoaren 
erabileran nolabaiteko geldialdia dagoela adierazten du 
eta, ibilgailu pribatuaren aldean, garrantzia galtzen ari 
dela bidaiarien errepidezko garraioaren barruan. 

—  Trenbideetako bidaiarien kopurua % 22,7 igo zen 
1995. eta 2001. urteen artean, ondorengo urtebikoan 
nabarmen jaitsi bazen ere. 

Joera horiexek berretsi ditu Euskadiko biztanleriaren 
mugikortasun orokorraren deskribapena egiten duen 
azterlan berriago batek.2 Hauek dira azterlanaren emaitza 
nagusiak:

—  Txostenaren arabera, azpimarragarria den lehenda-
biziko datua hau da: «autoak garrantzia irabazten 
jarraitzen du mugikortasun osoan, eta bere presentzia 
orokorturik dago eremu geografi ko guztietan, edozein 
dela arrazoia».

—  Ikuspuntu ebolutibotik, eta azterlan hau burutu den 
azkeneko urtea (2003) abiaburu hartuta, autoaren 
protagonismoa areagotu dela antzematen da, 
desplazamendu kopurua ugaritzeaz gain (% 11,4), 
joan-etorri gehienetan autoa erabiltzen baita. 

Por otro lado, datos de tipo evolutivo indicarían que la mo-
vilidad a través del uso del vehículo privado es un hecho 
que va paulatinamente en aumento en la CAPV en los 
desplazamientos que exceden el ámbito comarcal.1 

—  El transporte de mercancías por carretera crece un 
48,3% desde 1995 a 2001 y sigue aumentando en el 
siguiente bienio.

—  La movilidad en vehículo privado incrementa en 
un 23,2% desde 1995 a 2001. Posteriormente, se 
mantiene la tendencia al incremento de la movilidad 
en vehículo privado en todo tipo de viajes, a un ritmo 
incluso mayor que entre 1995 y 2001. Este incremen-
to tiene lugar como consecuencia del aumento del uso 
del vehículo privado en los viajes que se producen 
entre algún punto de la CAPV y el exterior.

—  Por otro lado, la tasa de ocupación de los vehículos 
decrece entre 1995 y 2001: en 1995 ésta era de 1,49 
personas por vehículo y en 2001 de 1,35.

—  La demanda de movilidad intercomarcal en transporte 
público por carretera también crece entre 1995 y 2001 
(3,3%), pero este incremento es menor que el que se 
observa para el caso del vehículo privado. En cuanto 
al último bienio analizado, su evolución indica cierto 
estancamiento y pierde peso frente al vehículo privado 
en el conjunto del transporte de viajeros por carretera.

—  Entre 1995 y 2001 crece la demanda de viajeros por 
ferrocarril en un 22,7%, si bien en los últimos años 
decrece signifi cativamente.

Estas mismas tendencias se ven corroboradas por un 
estudio más reciente orientado a la descripción de la mo-
vilidad general de la población en Euskadi.2 Estos son los 
principales resultados que se obtienen en el estudio:

—  El primer dato destacable, según el informe es que «el 
automóvil sigue ganando espacio en el conjunto de la 
movilidad, con una presencia generalizada en todos los 
ámbitos geográfi cos y con independencia del motivo». 

—  Desde un punto de vista evolutivo, y tomando como 
referente el último año de realización de este mismo 
estudio, 2003, se aprecia el aumento del protagonis-
mo del automóvil, ya que en el incremento de despla-
zamientos observados (11,4%), en la mayoría de los 
casos éstos se efectúan en automóvil.

2  Txosten honetan Euskadiko eta mugakide diren probintzietako biztan-
leen mugikortasuna deskribatu nahi da. Txostenean 2006ko eta 2007ko 
datuak erabili dira (EUSGABE, 2007: 73-79).

2  Este informe trata de caracterizar la movilidad de los residentes en el 
País Vasco y en las provincias limítrofes al mismo. En el trabajo se utili-
zan datos referentes al año 2006 y 2007 (OTEUS, 2007: 73-79).

1  2001eko datuak 2001.eko Toma de datos básicos e imagen fi nal de 

la demanda de transporte en la Comunidad Autónoma del País Vasco 
txostenaren laburpen dokumentutik eskuratu dira (ARALDI, me (c) 
sarekin lankidetzan, 2001: 116-117). 2002-2003 urtebikoko datuak, 
eguneratzeko erabili direnak, txosten horren eguneraketari dagozkio, 
Imagen fi nal de la demanda de transporte en la Comunidad Autónoma 

del País Vasco: actualización a 2002 y 2003 izenburuko lanari, alegia 
(me (c) sa, 2005: 85-87).

1  Los datos referidos al año 2001 han sido tomados del informe de 
síntesis del estudio Toma de datos básicos e imagen fi nal de la demanda 

de transporte en la Comunidad Autónoma del País Vasco. 2001 
(ARALDI en colaboración con me (c) sa, 2001: 116-117). Los datos de 
actualización para el bienio 2002-2003 provienen de la actualización de 
este informe, titulado, Imagen fi nal de la demanda de transporte en la 

Comunidad Autónoma del País Vasco: actualización a 2002 y 2003 (me 
(c) sa, 2005: 85-87).
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—  Oinezko desplazamendu-moduak behera egin du na-
barmen (ehuneko 4,4 puntu) 2003. eta 2007. urteen 
artean. Hala eta guztiz ere, berebiziko garrantzia du 
toki mailako joan-etorrietan. 

—  Autoaren erabilera areagotu egiten da lanak eragindako 
joan-etorrietan. 

—  Gainera, lanagatiko desplazamenduen % 97tan bidaia 
beste inor gabe egiten da. 

—  Ibilgailu pribatuak presentziarik xumeena du lanaren 
zioz udalerri barruan egiten diren joan-etorrietan.

—  Oinezko desplazamenduek garrantzia hartzen dute 
aisiarako eta erosketak egiteko joan-etorrietan. 

—  Garraiobide kolektiboak —autobusa, trena, tranbia, 
metroa eta hegazkina— derrigorrezko mugikorta-
sunean (lantokia eta ikastetxea) erabiltzen dira. Baina 
horien presentzia urria da bizitzaren beste espazio 
batzuetan. 

—  Garraio publikoaren erabilerari dagokionez, hiriburue-
tan baino ez da zabala eta gero eta handiagoa; baina 
ez hiriburu guztietan ere, Gasteizen behera joan baita 
garraio publikoaren erabilera.

Txostenean hiru ondorio nagusi azpimarratzen dira: 

1.  bidaia egiteko arrazoiak baldintzatzen duela 
desplazamendu-modu bakoitza erabiltzearen aztura; 

2.  zerbitzu eta azpiegituren eskaintzak berak erabilera 
sustatzen duela;

3.  azkenik, lurralde-egiturak eta lurralde-antolamenduak 
mugikortasun-azturak baldintzatzen dituela. 

Motordun ibilgailuaren erabilerak pertsonen mugikor-
tasun-azturetan hartu duen nagusitasunaren arrazoien 
artean lurralde-antolamendua eta, ondorioz, pertsonen 
premiei erantzuteko antolatzen den garraio-sistema 
daude.

Gaur egungo Euskadiko mugikortasun-ereduei buruz 
David Guillamón eta David Hoyos (2005: 22) autoreek 
egindako azterketan, mugikortasuna haztea —gero eta 
kontzienteagoak gara hazi egin dela— eragin duten lurral-
dearen eta haren antolamenduaren zenbait alderdi 
aipatzen dira. Egileen iritziz, hiri-sakabanaketa eta -heda-

pena, zonifi kazioa eta, azkenik, eraikinen dentsitatea mu-

rriztea mugikortasuna areagotzea eragin duten elementu 
garrantzitsuak dira. 

Hiri-sakabanaketak beste garraio-sare batzuk sortzeko 
beharra eragin du, elkarrengandik gero eta aldenduago 
dauden biztanle-taldeen mugikortasun-premiei aurre 
egiteko. Horrela, bada, handitu egin dira ibili beharreko 
distantziak eta bidaia kopurua, garraio publikoa ez baita 

—  El modo peatonal es el que se ha visto reducido sig-
nifi cativamente (4,4 puntos porcentuales) entre 2003 
y 2007. Su importancia resulta signifi cativa en los 
desplazamientos locales.

—  En los desplazamientos originados por motivos labora-
les, el uso del automóvil se acentúa.

—  Además, en este tipo de desplazamientos de tipo labo-
ral, en el 97% de los casos se viaja de forma individual.

—  En los desplazamientos de tipo laboral que tienen lugar 
dentro de los municipios es donde menor presencia 
tiene el uso del vehículo privado.

—  El modo peatonal resulta importante en aquellos des-
plazamientos realizados por motivos de ocio y compras.

—  Los modos de transporte colectivo —autobuses, tren, 
tranvía, metro y avión— son utilizados en la movilidad 
obligada (estudios y trabajo). Pero su penetración es 
pequeña en otros espacios de la vida. 

—  En cuanto al transporte público, su uso no se extiende 
y no incrementa salvo en las capitales, y no en todas, 
ya que en Vitoria-Gasteiz, decrece el uso.

El informe destaca tres conclusiones importantes:

1.  que las pautas de uso de los distintos medios de des-
plazamiento vienen marcadas por el motivo por el que 
se efectúan los viajes;

2.  que la existencia de una oferta de servicios e infraes-
tructuras fomenta su utilización;

3.  por último, que la estructura territorial, y su ordenación 
condiciona las pautas de movilidad.

La centralidad que el uso del vehículo motorizado ha ido 
adquiriendo en las pautas de movilidad de las personas, 
viene explicada por lo tanto, aunque sólo en parte, por la 
manera en que organiza el territorio y consecuentemente, 
el sistema de transporte que da respuesta a las necesida-
des de las personas.

En el estudio realizado por David Guillamón y David 
Hoyos (2005: 22) en torno a las pautas de movilidad 
vascas actuales, se apuntan algunos de estos aspectos 
del territorio y su organización que han dado lugar a un 
incremento de la movilidad de la que cada vez somos 
más conscientes. En opinión de estos autores, la disper-

sión y difusión urbana, la zonifi cación, y por último, la 

reducción de la densidad de edifi cación han sido elemen-
tos importantes que han contribuido al incremento de la 
movilidad en vehículo privado. 

La dispersión urbana ha incidido en la necesidad de 
creación de nuevas redes de transporte para atender a las 
necesidades de movilidad de contingentes de población 
cada vez más alejadas unas de otras, aumentando así la 
distancia recorrida en los viajes, así como el número de 
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gai biztanleria horren sakabanaketari konponbide egokia 
eskaintzeko.

 
Horrekin batera, familia bakarreko etxebizitza-kopurua 
hazteak eta eraikinen dentsitatea murrizteak joan-
etorrietarako autoa gero eta gehiago erabiltzea bultzatu 
dute.

Ildo horretatik, aipatzekoa da hiri-sakabanaketaren eta 
dentsitate murritzaren hazkunde fenomenoak ezagutze-
ko Bizkaian egin den azterlan interesgarri bat.3 Ikerketa 
horretan jasotako ondorioetako batzuk lurralde ereduaren 
eta biztanleriaren mugikortasun-azturen artean dagoen 
harremana azaleratzen dute.

Azterlan honetako ondorioetako batzuk azpimarratuko 
ditugu jarraian, hitzez hitz: 

     —  Dentsitate txikiko guneetan bizi diren familien

% 67 beste udalerri batzuetatik datoz. [...]
—  Gune hauetako familia gehienek erosketak beste udalerri 

batzuetako saltoki guneetan egiten dituzte eta horreta-
rako ibilgailu pribatuetan mugitzen dira.

—  Udalerri hauetako pertsonek aisia aktiboko jarduera 

ugari egiten dituzte, eta horretarako ibilgailu pribatua 
darabilte, partekaturik ala partekatu gabe. 

—  Udalerri hauetan familia bakoitzak, batez beste,1,92 

auto dauzka, eta 0,17 motozikleta. 

—  Familiak egunean batez beste egiten dituen bidaia 

kopurua 2,47 da. 

—  Gune horietako langileen % 86k ibilgailu pribatua erabil-
tzen dute lantokira joateko. 

—  Dentsitate txikiko udalerrietan bizi diren ikasleen ia er-

diak ikastegira autobusez joaten dira, ibilgailu pribatuan 
doazenen portzentajea ere azpimarragarria bada ere. [...] 

Iturria: Emparanza Bereciartúa (2005: 155)

Bestalde, zonifi kazioak, lurraldearen eta hiriaren zona 
bakoitzari erabilera jakin bat esleitzeko egiten denak 
(produkzioa, atsedenaldia, aisialdia, etab.), irakaskuntza-
zentroaren edo lantokiaren eta bizitokiaren artean egiten 
diren joan-etorriak gero eta gehiago izatea eragin du. 

Elementu horiek eragin dute, neurri batean, lehen oinez 
egiten ziren joan-etorriak orain beste modu batean egitea; 
izan ere, lurraldea antolatzeko modu horrek nahitaezko 
egiten du lehenago oinez egiten ziren zenbait jarduera 
egiteko autoa erabiltzea. Orain arte esandakoaren adibide 
dira, besteak beste, lantegietako industria-ekoizpena, eta 
merkataritza-zentro handietan egiten diren erosketak; izan 

viajes realizados, ya que el sistema de transporte público 
es incapaz de ofrecer soluciones adecuadas a una pobla-
ción tan dispersa. 

En estrecha relación con la dispersión urbana, la ex-
tensión de la vivienda unifamiliar y de baja densidad 
contribuye así mismo al incremento del uso coche en los 
desplazamientos. 

En este sentido, merece hacer referencia a un estudio in-
teresante realizado en Bizkaia con el objetivo de conocer 
el fenómeno de la dispersión urbana y crecimiento en 
baja densidad en este territorio.3 Algunas de las conclu-
siones recogidas en esta investigación dejan entrever la 
relación existente entre el modelo territorial y las pautas 
de movilidad de la población.

Destacamos algunas de las conclusiones de este estudio, 
recogidas de forma literal:

—  El 67% de las familias residentes en zonas de baja 
densidad proceden de otros municipios. [...]

—  La mayoría de las familias de estas zonas hacen sus 
compras en centros comerciales de otros municipios y 
se desplazan en vehículos privados para ello.

—  Las personas de estos municipios practican una gran 

variedad de actividades de ocio activo utilizando el 
vehículo privado, ya sea compartido o no compartido.

—  El promedio de coches por familia en estos municipios 
es de 1,92 mientras que el de motocicletas es de 0,17.

—  El número de viajes promedio familiar al día es de 2,47.

—  El 86% de los trabajadores de estas zonas se 
desplazan a su lugar de trabajo en vehículo privado.

—  Casi la mitad de los estudiantes residentes en los 
municipios de baja densidad se trasladan en autobús 

hacia los lugares de estudio, aunque el porcentaje que 
utiliza vehículo privado sigue siendo importante. [...]

Fuente: Emparanza Bereciartúa (2005: 155)

De otro lado, la zonifi cación, por la que se divide el 
territorio y la ciudad según las distintas funciones que se 
atribuyen a las diferentes zonas (de producción, de des-
canso, de recreación, etc.), ha redundado en el incremen-
to de los recorridos realizados entre el lugar de estudios o 
de trabajo y el lugar de residencia. 

Estos elementos explican en parte el trasvase de la movili-
dad peatonal a otras formas, ya que esta ordenación exige 
el uso del coche para la realización de actividades que 
con anterioridad se hacían a pie. Un caso ilustrativo de 
este hecho es el relacionado con la producción industrial, 
llevada a cabo en las fábricas, o las compras en los gran-
des centros comerciales, actividades que se realizan hoy 

3  L. Pedro Emparanza Bereciartúa, 2005: 155. 3  L. Pedro Emparanza Bereciartúa, 2005: 155.
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ere, egun, jarduera horiek herrien eta hirien kanpoaldean 
egiten dira, eta bizitokietatik urrun daudenez, nahitaezkoa 
da garraiobideren bat erabiltzea.

Baina lurraldearen antolamendua ez da gazteriaren 
mugikortasun-ereduak azaltzen laguntzen digun faktore 
bakarra. Gure ustez, espazioaren ikuspegi berria sortu da, 
globalizazio-prozesuak duen indarrarekin zerikusia duena: 
mugikortasuna ulertzeko beste modu batzuk eta mugikor-
tasunaren esperientzia subjektibo berriak ezarri dira. Al-
derdi horri dagokionez, kontuan hartu behar da espazioak 
duen kultura-izaera. Teresa del Valle antropologoak esaten 
duen bezala (1997: 26), «distantzia berbera kilometrotan 
edo miliatan, edo hegaldi-ordutan, edo tren- eta auto-
ordutan pentsatzea eta espazioa fi sikoki ibili behar izatea 
oso desberdina da, eta, horrezaz gain, adinak eta bereziki 
kulturak pertzepzio desberdinak edukitzea eragiten dute». 
Baiezta dezakegu distantziei buruzko pertzepzioak asko 
aldatu direla, hurbilagotzat jotzen baitira. 

Generoaren ikuspegia aztertzea ere oso baliagarria da 
gazteen mugikortasuna interpretatzeko. 

Teresa del Vallek honela defi nitzen du generoen espazioari 
buruz duen ikuskera, Andamios para una nueva ciudad 

liburuan:

Generoen espaziotzat ulertzen da kulturak, zuzenean 
edo zeharka, sexuari jarraiki eratutako espazioa. Ho-
rrenbestez, espazio-mota asko bereiz daitezke; beti 
emakumezkoentzako eta/edo gizonezkoentzako espa-
zioak izendatzen ditugunak izan daitezke, baita jar-
duera eta esanahi alternatiboei esker berdintasunezko 
espaziotzat hartzen direnak; hau da, aldaketa-prozesu 
garrantzitsuen ondorioz sortu direnak (1997: 32).

Hortaz, espazioaren kontzeptuan nahitaezkoa da kontuan 
hartzea ingurua giza jardueraren bidez osatu dela, eta 
horrek kokatuta dagoen tokiko gizarte- eta kultura-antola-
mendua adierazten duela.

Ingurua gizakiok eratzen dugunez, esan nahi du inguru 
horri erreparatuz eta hura aztertuz gero, jakin dezakegu-
la nolakoa den pertsonen, taldeen, gizartearen historia, 
bai eta kultura nolakoa den ere. Eraikinak alineatzeko 
moduak, jardueren eta espazio ireki eta itxien arteko erla-
zioak, hirigunearen eta kanpoaldearen arteko erlazioak eta 
haien gizarteratze- eta baztertze-moduek, gizartea nolakoa 
den adierazten dute, nolabait (Del Valle, 1997: 33).

Espazioa ez da, hortaz, toki neutroa eta, izatez, bertan 
gauzatzen diren mugikortasuna bezalako jarduerek ere 
erakusten dute generoen espazioa.

Teresa del Valle antropologoaren ustez, nahiz eta emaku-
mea pixkanaka-pixkanaka zenbait tokitan sartu eta 

día en la periferia de los pueblos y las ciudades, y que 
requieren del uso de algún medio de transporte, dada su 
lejanía del lugar donde se reside.

Pero la ordenación del territorio no es el único factor 
que nos ayuda a explicar las pautas de movilidad de la 
juventud. Existe a nuestro entender una nueva concep-
ción del espacio, que tiene que ver con la intensifi cación 
del proceso de globalización, por el que se imponen 
signifi cados nuevos y experiencias subjetivas diferentes de 
la movilidad. En este sentido hemos de tener en cuenta 
el carácter cultural del espacio. Como dice la antropólo-
ga Teresa del Valle (1997: 26), «la percepción de una 
misma distancia al pensarla en kilómetros o en millas, 
en horas de vuelo, de tren o de coche, dista mucho de la 
experiencia de recorrer físicamente el espacio y aún así la 
edad y especialmente la cultura, van a establecer percep-
ciones diferentes». Podemos afi rmar que las percepciones 
de las distancias han sufrido cambios en la dirección de 
ser pensadas en una mayor proximidad.

El análisis de género resulta así mismo fructífero para la 
interpretación de la movilidad juvenil. 

En Andamios para una nueva ciudad Teresa del Valle 
defi ne así su concepción del espacio genérico:

Por espacio genérico se entiende aquel que está directa o 
indirectamente confi gurado por la construcción sexuada 
de la cultura. Así puede distinguirse una amplia gama que 
iría desde aquellos espacios denominados de forma per-
manente como femeninos y/o masculinos hasta aquellos 
que merced a actuaciones y signifi cados alternativos, pue-
den considerarse como espacios de igualdad y que son el 
resultado de procesos de cambio signifi cativos (1997: 32).

En el concepto de espacio es necesario darse cuenta por 
lo tanto que el entorno se ha confi gurado a través de la 
actividad humana y expresa el orden social y cultural de 
la sociedad en el que se enmarca.

El hecho de que el entorno sea creación humana signifi ca 
que a través de su contemplación y lectura, podemos 
obtener conocimiento de la historia de las personas, gru-
pos, sociedad, así como de la cultura. Los modelos que 
determinan la alineación de los edifi cios, la relación entre 
actividades y espacios abiertos y cerrados, la relación cen-
tro-periferia y sus formas de inclusión-exclusión, nos dicen 
algo de la confi guración social (Del Valle, 1997: 33).

El espacio no es por lo tanto un lugar neutro, y las acti-
vidades que como la movilidad ocurren en él, también 
refl ejan una concepción del espacio generizada.

Según esta antropóloga, desde esta perspectiva, y aún 
a pesar de los cambios habidos a consecuencia de los 
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4  GAZTEEN EUSKAL BEHATOKIA: «15 eta 29 urte bitarteko gazteen 
hilkortasuna», in Gazteen adierazleak 2007, Vitoria-Gasteiz: Eusko Jaur-
laritzako Argitalpen Zerbitzu Nagusia = Servicio Central de Publicaciones 
del Gobierno Vasco, 6. 

4  OBSERVATORIO VASCO DE LA JUVENTUD: «La mortalidad en las y los 
jóvenes de 15 a 29 años», en Indicadores de juventud 2007, Vitoria-
Gasteiz: Eusko Jaurlaritzako Argitalpen Zerbitzu Nagusia = Servicio 
Central de Publicaciones del Gobierno Vasco, 6. 

lugares en los que la mujer paulatinamente se va insertan-
do, se puede hablar en el caso vasco de la asignación a la 
mujer del espacio de lo doméstico, mientras que se asocia 
el espacio de lo público al varón. Desde esta idea básica, 
que se mantiene de forma soterrada en las subjetividades, 
y en otras ocasiones de forma no tan soterrada, se pueden 
extraer innumerables consecuencias para la organización 
de la vida de las mujeres, entre las que aquí destacamos 
las que se refi eren a las pautas de movilidad. No es por lo 
tanto arriesgado pensar que la movilidad de la juventud se 
encuentra traspasada por una ideología del género.

En esta misma línea, Constanza Tobío, en una conferen-
cia dictada en el año 2005 analiza las formas de movili-
dad urbana desde la perspectiva de género, partiendo de 
la premisa de que el espacio urbano es «una fotografía de 
la estructura social» (Tobío, 2005). 

Esta autora distingue pautas de movilidad diferentes 
entre hombres y mujeres. A los primeros corresponderían, 
según la asignación de tareas y roles que se correlacionan 
con la tradicional división del trabajo, los desplazamien-
tos de largo alcance ligados al empleo, de tipo lineal, y 
motorizados. A las mujeres les distinguiría otras formas 
de desplazamiento más acordes a la función de habitar, 
relacionada con actividades de tipo doméstico, y ello a 
pesar de que la mujer también puede estar empleada. 
Así, según la autora, los desplazamientos en el espacio 
estarían mediatizados por la división del trabajo domésti-
co y extra-doméstico, esto explicaría en parte el hecho de 
que las mujeres, aunque trabajen fuera de casa, circuns-
criban más el ámbito de trabajo al del hábitat.

Por otro lado, esta autora cita otra de las características 
que defi ne a la movilidad femenina, a saber, el menor ni-
vel de motorización de las mujeres. A esto se añade el he-
cho de que en aquellas familias en las que hay un coche 
para el uso de todos sus miembros, en la gran mayoría de 
los casos será el hombre quien lo use. Todo lo cual devie-
ne en el menor acceso de las mujeres al automóvil, y una 
mayor dependencia de éstas del transporte público.

El análisis de género resulta también de utilidad para 
abordar el fenómeno de la siniestralidad vial. 

Según el informe Indicadores de juventud 2007, la prin-
cipal causa de mortalidad entre el colectivo de jóvenes 
vascos/as son los accidentes de tráfi co con vehículo de 
motor (datos para el bienio 2002-2003).4 Este proble-
ma, que afecta a todos los países de la OCDE, resulta 

ondorioz aldaketak gertatu diren, Euskal Herriari dagokio-
nez, esan daiteke etxearen inguruko espazioa eman zaiola 
emakumeari, eta leku publikoaren inguruko espazioa gizo-
nezkoari. Oinarrizko ideia hori izanik —batzuek ezkutuan 
dutena oraindik, eta ez hain ezkutuan beste batzuek—, 
emakumezkoen bizitza antolatzeko moduan eragina izan 
duten ondorio asko eta asko atera daitezke; horien artean, 
mugikortasun-ereduei buruzkoak nabarmendu ditugu. Ez 
da erokeria pentsatzea, beraz, gazteriaren mugikortasuna 
genero-ideologiak baldintzatzen duela.

Ildo beretik, Constanza Tobío soziologoak 2005ean eman 
zuen hitzaldi batean, hiri-mugikortasunaren moduak 
genero-ikuspegitik aztertu zituen, hiri-espazioa «gizarte-
egituraren argazki» dela dioen premisa abiapuntu hartuta 
(Tobío, 2005). 

Egile horrek gizonezkoen eta emakumezkoen mugikor-
tasun-ereduak bereizten ditu. Lehendabizikoei dagozkie, 
lan-banaketa tradizionalarekin zerikusia duten eginki-
zunen eta rolen arabera, enpleguarekin lotura duten 
distantzia luzeko desplazamenduak, linealak eta motor-
dunak. Emakumezkoei, berriz, etxeko funtzioarekin lotura 
handiagoa duten beste desplazatzeko moduak dagozkie, 
etxeko lanen ingurukoak, nahiz eta emakumezko horiek 
ere enplegua izan. Horrenbestez, egilearen iritziz, etxeko 
eta etxetik kanpoko lana banatzeko moduak baldintzatzen 
ditu espazioan barrena egiten diren desplazamenduak; 
horregatik emakumezkoek, hein batean, nahiz eta etxetik 
kanpo lan egin, lantokiaren eremua habitatari gehiago 
lotzen diote.

Bestalde, emakumezkoen mugikortasunari eragiten dion 
beste ezaugarri bat ere aipatzen du; hau da, emaku-
mezkoen motorizazio-maila txikiagoa da. Horrezaz gain, 
familiako kide guztientzako auto bakarra dagoen fami-
lietan, gizonezkoak erabiltzen du kasurik gehienetan. 
Ondorioz, emakumezkoak ez du hain eskura izaten autoa, 
eta garraio publikoaren mendetasun handiagoa du, gizo-
nezkoaren aldean.

Genero-azterketa oso baliagarria da, bestalde, bideetako 
ezbehar-kopuruaren fenomenoa lantzeko. 

Gazteen adierazleak 2007 txostenean bildutako datuen 
arabera, Euskadiko gazteen kolektiboaren hilkortasuna-
ren kausa nagusia motordun ibilgailuarekin gertatutako 
trafi ko-istripuak dira (2002-2003 urteetako datuak dira).4 
Arazo berbera dute ELGAren kide diren herrialde guztiek, 
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eta bereziki kezkagarria da gizonezko gazteen kolektiboen 
kasua; izan ere, estatistika guztiek adierazten dute trafi ko-
istripuetan inplikatuta egoteko edo hiltzeko aukera gehia-
go dituztela. Hala ere, horiek ez dira ausazko gertaerak. 

Siniestralidad vial, velocidad y masculinidad (FARAPI, 
2007) izenburuko azterketan gaiari buruzko zenbait 
azalpen interesgarri aurki ditzakegu. Azterketa egin zuten 
autoreen ustez, errepideetako istripuak, portaera ausar-
tegiarekin eta arriskukoarekin erabat lotuta daudenak, 
gizonezko-nortasunaren —hegemonikoa— eta arrisku-
portaeren artean dagoen lotura abiapuntu hartuta azter 
daitezke.

Abiapuntutzat hartzen den premisa da agresiozko por-
taerek eta ausartegiek zerikusia dutela gizonezkoaren 
izaeratzat hartzen den zenbait kultura-eredurekin, edo 
hobeto esanda, gizartean onartuta dagoen gizon-eredutzat 
hartzen denarekin; hori litzateke eredu hegemonikoa.

Gizonezko-eredu hori defi nitzen duten ezaugarriak gehiegi 
zehaztu gabe, baiezta daiteke «gizonezko-nortasunaren 
eraketan eta erakustaldian arriskua oso faktore garran-
tzitsua dela. Hainbat motatako arrisku-egoerak bizitzea 
gizontasuna erakusteko eta baieztatzeko modua da gizo-
nezko askorentzat. Arrisku-egoera horietako bat ausarke-
riaz gidatzea da» (FARAPI, 2007: 34). 

Arrisku-jarrerek, errepidean ere praktikan jar daitezkee-
nak, gizonezko-nortasuna indartzeko aukera ematen 
diete gizonezkoei; izan ere, egoera arriskutsuak bizitzeak 
besteen aurrean, batez ere beste gizonezkoen aurrean, 
hunkiezinak, indartsuak, ezin zaurituzkoak, boteretsuak 
eta ausartak, besteak beste, balira bezala erakusteko balio 
die. Bestalde errazagoa da eta eskuragarriago dago beren 
buruak horrela erakustea, dirudun zarela, lanpostu ona 
duzula, gizartean izen ona duzula erakustea baino, eta 
horiek ere helburu berbera lortzeko balioko lukete.

Gazteen mugikortasun-ereduei buruzko datuak inter-
pretatzeko garaian beste gako batzuk hartu behar dira 
kontuan, oro har gazte kultura gisa defi ni daitekeenarekin, 
alegia. Gipuzkoako Foru Aldundiak 2002an gazteen mu-
gikortasunaren eta errepideko istripuen inguruan burutu 
zuen ikerketa batean gazteen bereizgarri soziologiko 
batzuk zehazten dira, honako hauek, besteak beste:

—  Gazteen mugikortasun-ereduak astearen zikloan 
denbora banatzeko moduaren arabera ezarrita dauden 
aisia-azturei lotuta daude. Ildo horretatik, aintzat hartu 
behar dugu gaur egungo gazteen bereizgarrietako bat 
denbora eta espazioa lanegunetan eta asteburuetan 
banatzea da. Lehena lanerako eta ikasketetarako 
espazioa da; bigarrena asteburuko aisiarako espazioa. 

especialmente preocupante entre el colectivo de hom-
bres jóvenes, ya que son éstos quienes según todas las 
estadísticas tienen una mayor probabilidad de morir en 
un accidente de tráfi co o verse implicados en los mismos. 
Sin embargo esto no puede deberse al azar. 

En el estudio titulado Siniestralidad vial, velocidad y mas-

culinidad (FARAPI, 2007) podemos encontrar algunas 
explicaciones de interés al respecto. Según las autoras de 
dicho estudio, la siniestralidad vial, íntimamente relacio-
nada con la conducta temeraria y de riesgo, es posible 
abordarla desde la relación existente entre la identidad 
masculina —la hegemónica— y las actitudes de riesgo. 

Se parte de la premisa de que los comportamientos agre-
sivos y de carácter temerario tienen que ver con ciertas 
formas culturales de lo que se entiende que ha de ser 
un hombre, o más bien, un modelo de hombre que es el 
socialmente aceptado, este sería el modelo hegemónico.

Sin entrar a detallar las características que defi nen este 
modelo de hombre, sí se puede afi rmar que «en la cons-
trucción y exhibición de la identidad masculina el riesgo 
juega un papel muy importante. Correr riesgos de dife-
rente índole es una manera en la que muchos hombres 
demuestran y confi rman su virilidad. Uno de ellos es la 
conducción temeraria» (FARAPI, 2007: 34). 

Las actitudes de riesgo, que pueden ponerse en práctica 
en la carretera, permitirían a los hombres poder reafi rmar 
su identidad de género masculina, en la medida en que 
la asunción de peligros sirve para presentarse ante los 
demás, sobre todo, los demás hombres, como invulnera-
bles, fuertes, inmunes al dolor, poderosos, valientes, etc., 
y resulta un recurso al que es más fácil de acceder en 
comparación con otros, tales como el dinero, el prestigio 
profesional, el reconocimiento social, etc. que también 
servirían al mismo fi n.

Otras claves de interpretación a tener en cuenta a la hora 
de leer los datos referidos a las pautas de movilidad de la 
juventud tienen que ver con lo que laxamente podríamos 
defi nir la cultura juvenil. En un estudio realizado por la 
Diputación Foral de Gipuzkoa sobre la movilidad y siniestra-
lidad vial juvenil en 2002 se señalan algunos rasgos socio-
lógicos de la juventud, que nosotros rescatamos en parte:

—  Las pautas de movilidad en la juventud estarán rela-
cionadas con los hábitos de ocio establecidos según 
la distribución del tiempo durante el ciclo semanal. En 
este sentido, hemos de tener en cuenta que uno de los 
rasgos de la juventud actual es su tendencia a la divi-
sión entre el tiempo y espacio de los días laborables y 
el espacio del fi n de semana. El primero es un espacio 
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Jardueren polarizazio honek eragina izango du autoa 
modu batean edo bestean erabiltzeko orduan. 
Asteburuan, eta aisiak berekin lekualdaketak dakartza-
nez gero, gazte asko autoa erabiltzera behartuta egon-
go dira: bai ez dagoelako desplazatzeko beste modurik 
bai bestelako arrazoiengatik (sexu-harremanetarako 
toki intimo bat eduki beharra, etxerik ez daukaten den 
adinetan…).

—  Gaztearen adinak ere badu eraginik mugikortasun-
moduan, gazteak bizitzan mugikortasun-eredu jakin 
batzuekin askotariko harremanak dituzten hainbat 
egoeratatik igaroko baitira. 
Gazteenen artean, hau da, hemen azterturiko kohor-
terik gazteenean (15-19 urte) eta, are gehiago, erdiko 
adin-taldean (20-24 urte), ikasle izateak eragingo 
duen mugikortasun-modua oinezkoa edo garraio pu-
bliko edo kolektibokoa izango da nagusiki, bizilekuen 
eta ikastetxeen arteko hurbiltasuna eta ikastetxeek es-
kaintzen dituzten autobus edo garraio zerbitzuak direla 
eta. Gainera, ikasleek ikasketak Euskadiko hiriburue-
tan egiten badituzte, garraio publikoaren eskuragarrita-
suna handiagoa da. 
Alabaina, adinean gora egin ahala eta lana eskuratu 
ahala, ibilgailu pribatuaren erabilera nabarmen area-
gotuko da, langileek garraiobide horrekiko dependen-
tzia maila handia dute eta.

Azkenik, ez dezakegu ahantzi gaztearen bizilekuari dago-
kion lurraldeak hein handi batean baldintzatuko dituela 
gazteen mugikortasun-azturak: garraio-sistema ez da ber-
dina lurralde bakoitzean, ez eta hiriburu bakoitzean ere. 
Herri eta eskualdeen banaketak eta edonolako zerbitzuak 
eskueran ipintzeko moduak ere desberdinak izango dira 
Euskadiko geografi an barrena, eta horiek guztiek beren 
eragina izango dute gazteen ohitura eta mugikortasun-
ereduetan. 

de estudio y trabajo, y el segundo el del ocio de fi n de 
semana propiamente hablando. Esta polarización entre 
actividades, infl uirá en el uso del coche de una u otra 
manera.
Durante el fi n de semana, y dado que el ocio implica 
desplazamientos de lugar, muchos jóvenes se verán 
abocados al uso del coche: bien porque no existen 
otros medios de desplazamiento, o bien por otro tipo 
de motivos (necesidad de disponer de un lugar de 
intimidad para mantener relaciones sexuales, a unas 
edades en que no se dispone de casa).

—  La edad del o la joven va a infl uir así mismo en el tipo 
de movilidad, en la medida en que éstos pasan por 
diferentes situaciones de vida que guardan distinta 
relación con las pautas de movilidad.
Entre los más jóvenes, la cohorte más joven aquí 
analizada (15-19 años), e incluso la cohorte joven de 
edades centrales (20-24 años), la situación de estu-
diante va a propiciar una movilidad donde los despla-
zamientos de tipo peatonal o en transporte —público 
o colectivo— tendrán importancia, dada la cercanía de 
los colegios de los lugares de residencia y los servi-
cios de autobús o transporte que los propios colegios 
ofrecen. Además, en aquellos casos de estudiantes 
que cursan sus estudios en las capitales vascas, la 
disponibilidad de transporte público aumenta.
Ahora bien, según se avanza en edad y se accede al 
mundo laboral, el uso del vehículo privado aumentará 
signifi cativamente, ya que existe una gran dependen-
cia de los y las trabajadores/as respecto a este medio 
de transporte. 

Finalmente, no podemos olvidar que en todo caso, el 
territorio de residencia del o la joven va a condicionar 
enormemente las pautas de movilidad de la juventud; el 
sistema de transporte en cada territorio es diferente, así 
como en las distintas capitales. La misma distribución de 
los pueblos y las comarcas, y el tipo de accesibilidad que 
presentan a todo tipo de servicios, va a ser diferente a lo 
largo de la geografía vasca, lo que afectará a los hábitos 
de la juventud, y sus pautas de movilidad.

 Lanaren antolakuntza

Azterlan hau 2007an egin zen Behatoki honen ekimenez, 
gazteen arlo honi buruzko informaziorik ez zegoen eta. 
Hori dela eta datuak bertatik bertara biltzera bideratutako 
inkesta bat burutu zen, gai honetara gaingiroki hurbiltze 
aldera. 

EAE mailako inkesta honen emaitzek Euskadiko gazteen 
aztura jakin batzuk ezagutzen hasteko aukera eman 
digute. Nolanahi ere, bada azterlan honek erantzun ez 
dezakeen hainbat galdera. 

Organizac   ión del trabajo

Este estudio fue realizado durante el año 2007 por el 
interés de este Observatorio en conocer un aspecto del 
colectivo joven del que no se dispone de información. 
Con este fi n se llevó a cabo una encuesta orientada a la 
recogida de datos de primera mano, que nos permitiera 
realizar un primer acercamiento a este tema. 

Los resultados de esta encuesta a nivel de la CAPV, nos 
permiten una primera aproximación al conocimiento de 
algunas pautas de la juventud vasca. No obstante quedan 
muchas interrogantes a las que este estudio no ofrece 
respuestas.
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Txostenak hiru zati bereizi dauzka. Lehen zatia hasierako 
bost atalek osatzen dute eta gazteen mugikortasunaz 
ari da beren beregi: mugikortasun modua, arrazoiak, 
garraiobide bakoitzaren asteroko maiztasuna eta aste-
buruko mugikortasun-ereduak. Bigarren zatian (hurrengo 
bost atalak) gazteen automobil parkeari buruzko datuak, 
garraioarekin zerikusia duten arazoei buruzko iritzi eta 
sinesmenak eta bestelako datuak jasotzen dira. Azter-
lanaren azken zatian lortu ditugun emaitza nagusienak 
adierazten dira. 

El informe tiene tres partes claramente diferenciadas. La 
primera parte, compuesta por los cinco primeros puntos, 
se centra en la movilidad juvenil propiamente hablando: 
tipo de movilidad, motivos, frecuencia semanal de uso de 
los distintos medios de transporte y hábitos en la movili-
dad del fi n de semana. La segunda parte (los siguientes 
cinco puntos), recoge datos sobre la situación del parque 
móvil de la juventud, opiniones y creencias acerca de los 
problemas relacionados con el transporte, y otro tipo de 
datos. La última parte del estudio recopila los principales 
resultados que hemos obtenido.



 GAZTERIAREN MUGIKORTASUNA 
MOVILIDAD DE LA JUVENTUD

1. 



1.1.  MUGIKORTASUN-
MODUAK

Gazteriaren eguneroko mugikortasunari buruz arituko 
gara atal honetan; horretarako, lanegunetan, astelehenetik 
ostiralera, gure inguruan ohikoenak diren desplazatzeko 
moduak hartu dira kontuan. Datuek, hortaz, adierazten 
dute —ehunekotan— gazteek desplazatzeko zein modu 
aukeratzen duten: oinezkoa, autoa, garraio publikoa, mo-
tozikleta edo beste moduren bat (bizikleta, taxia, garraio 
profesionala), eta horrezaz gain, zenbat kilometro egiten 
diren pertsona bakoitzeko eta modu bakoitzeko. Kontuan 
izan behar dugu, halaber, pertsona berak desplazatzeko 
modu bat baino gehiago erabil ditzakeela egunean.

Informazio gehiago ematearren, gazteen kolektiboari 
buruz lortutako emaitza orokorrak —oinez, autoz eta 
garraio publikoz desplazatzeari buruzkoak—, biztanleria 
guztiari buruzko datuekin alderatu ditugu. Azken horiei 
buruzko datuak EAEko bidaiari-garraioaren soziologiaren 

azterlan orokorretik jaso ditugu. Txosten horretan —Eus-
kadiko Garraio Behatokiak (EUSGABE) egina—, 16 urte 
baino gehiagoko biztanleak hartu dira kontuan. EUSGABE 
behatokiak 2005. urteko datuak erabili ditu, baina, dena 
dela, gure azterketarako erreferentzia-elementu garrantzi-
tsuak izan daitezkeela iruditzen zaigu.

1.1.  MOVILIDAD SEGÚN
EL MODO

En este apartado nos vamos a referir a la movilidad diaria 
de la juventud considerada los días de labor, de lunes 
a viernes, teniendo en cuenta las distintas formas de 
desplazamiento más comunes en nuestro entorno. Los 
datos muestran por lo tanto los porcentajes de jóve-
nes que diariamente se desplazan de distinta forma: a 
pie, en coche, en transporte público, en motocicleta u 
otros medios (bicicleta, taxi, transporte profesional), y 
los kilómetros que por persona se efectúan según los 
distintos modos. Hemos de tener en cuenta además que 
cada individuo puede desplazarse diariamente utilizando 
distintas formas.

En un intento por ofrecer una mayor información, los 
resultados generales obtenidos para el colectivo joven en 
el caso de la movilidad pedestre, en coche y en transporte 
público se comparan con los del conjunto de la población. 
Estos últimos han sido obtenidos del Estudio general de 

la sociología del transporte de viajeros de la CAPV. En di-
cho informe, realizado por el Observatorio del Transporte 
de Euskadi (OTEUS), se considera como el conjunto de la 
población al total de la población mayor de 16 años. Los 
datos utilizados por OTEUS se refi eren al año 2005, no 
obstante nos parece que pueden resultar de interés como 
elemento de referencia para nuestro estudio.
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1.1.1. Oinez 

EAEko gazteriaren % 88,7 desplazatzen da egunero oinez 
eta 3,34 kilometro egiten ditu, batez beste.

Gazteen mugikortasunean ez dago generoen, adinaren eta 
bizitokia dagoen lurralde historikoen araberako desber-
dintasun nabarmenik. Hala ere, egunero oinez desplaza-
tzen den gazte-kopurua pixka bat handiagoa da Araban, 
gainerako lurraldekoen aldean (1. taula). 

Batez beste egiten den kilometro-kopuruari dagokionez, 
ez dago alde nabarmenik kolektibo horien artean 
(2. taula).

1.1.1. Movilidad pedestre 

El 88,7% de la juventud vasca se desplaza diariamente 
andando y efectúa 3,34 kilómetros de media.

No existen diferencias signifi cativas en la movilidad juve-
nil según los géneros, la edad y el territorio histórico de 
residencia. Aunque es ligeramente mayor el número de 
jóvenes que se desplazan diariamente andando en Álava 
que en los otros territorios (tabla 1). 

En cuanto a la media de kilómetros que se realizan entre 
los distintos colectivos, tampoco se aprecian diferencias 
signifi cativas (tabla 2).

TABLA 1. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente andando, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad

1. TAULA. 
Egunero oinez desplazatzen den gazte-kopurua ehunekotan, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera
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2. TAULA.
Egunero oinez egiten den kilometro-kopurua, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 2. 
Kilómetros realizados a pie diariamente, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad
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Biztanle guztiei buruzko datuekin alderatuz gero, ikusten 
da gazteak gutxiago ibiltzen direla oinez (3,34 km gaz-
teak, eta 3,99 km biztanle guztiak).

En relación con el conjunto de la población, la movilidad 
a pie es ligeramente inferior en el colectivo joven (3,34 
km en el colectivo joven y 3,99 km en el conjunto de la 
población).

1.1.2. Autoa

EAEko ia gazteriaren erdia desplazatzen da egunero autoz 
(% 48,1) eta 32,44 kilometro egiten ditu, batez beste 
(3. taula). 

Autoz desplazatzen diren gizonezkoen kopurua handiagoa 
da (% 53,4) emakumezkoena baino, ehuneko hamar 
handiagoa, hain zuzen ere (% 42,7).

Bestalde, Gipuzkoa da joan-etorriak egiteko autoa gehien 
erabiltzen den lurraldea, gazteei dagokienez: hamar 
gaztetik ia sei desplazatzen dira egunero autoz lurralde 
historiko horretan (% 57,8); Bizkaiari dagokionez, gaz-
teen % 42,5 desplazatzen da autoz, eta Araban, berriz, 
gazteen % 47,5.

Mugitzeko autoa gehiago erabiltzen da, nabarmen, urteak 
bete ahala; hala ere, merezi du aipatzea 15 eta 19 urte 

1.1.2. Movilidad en coche

Casi la mitad de la juventud vasca se desplaza a diario 
en coche (48,1%) y realiza 32,44 kilómetros de media 
(tabla 3). 

La movilidad en coche es signifi cativamente mayor entre 
los hombres (53,4%), exactamente de diez puntos por-
centuales más que entre las mujeres (42,7%).

Por otro lado, es en Gipuzkoa donde los desplazamientos 
en coche tienen una mayor frecuencia entre la juventud; 
casi seis de cada diez jóvenes se mueven a diario en 
coche en este territorio (57,8%), mientras que en Bizkaia 
la juventud que se moviliza en coche supone un 42,5% y 
en Álava un 47,5%.

La movilidad en coche aumenta signifi cativamente a 
medida que se cumplen años, aunque es de reseñar que 

* No disponemos de información específi ca sobre las ratios de km 
en moto para el conjunto de la población. Esta categoría se encuen-
tra incluida en «otros transportes» para el total de la población.

* Motoz egiten diren kilometro-ratioei buruzko berariazko informa-
ziorik ez dugu, biztanleria osoaren kasuan. Kategoria hori «beste 
garraiobide batzuk erabilita» izenekoan sailkatzen da, biztanleria 
osoaren kasuan.

GRÁFICO 1. 
Ratios de kilómetros realizados diariamente en distintas 
modalidades de desplazamiento en el colectivo joven y el 
conjunto de la población

1. GRAFIKOA.
Desplazamendu-modu bakoitzean egunero egiten diren 
kilometro-ratioak, gazteei eta biztanle guztiei buruzkoak

Gazteak
Jóvenes

Biztanle guztiak
Conjunto de la población

Garraio publikoa 
erabilita

En transporte 
público

Oinez
A pie

Autoz
En coche

Motoz*
En moto*

Beste garraiobide 
batzuk erabilita

En otros transportes

32,44 32,47

27,09

16,74 17,00

13,46

19,75

3,34 3,99

35

30

25

20

15

10

5

0



22
EUSKADIKO GAZTERIAREN MUGIKORTASUN ESPAZIALAREN EREDUAK
PAUTAS DE MOVILIDAD ESPACIAL DE LA JUVENTUD VASCA

bitarteko kolektiboaren % 28,0k joan-etorriak egunero 
autoz egiten dituela, gidabaimena eskuratzeko nahitaez 
18 urte beteta eduki behar baitira.

Egunero autoz egiten diren batez besteko kilometro-
kopuruari erreparatuz gero kolektiboz kolektibo (4. taula), 
berriz ere ikusten da gizonezko gazteek gehiago egiten 
dituztela, emakumezkoen aldean; hain zuzen, emaku-
mezkoek baino ia 11 kilometro gehiago egiten dituzte 
egunean (37,18 km gizonezkoek eta 26,52 km emaku-
mezkoek). 

Lurralde historikoak alderatuta, Gipuzkoan eta Bizkaian 
antzeko kilometro-kopurua egiten da autoz (35,73 eta 
33,45 kilometro egunean, hurrenez hurren). Araban, 
berriz, autoz egiten diren joan-etorriak motzenak dira 
(20,28 km).

Adin-taldeei erreparatuz gero, gero eta kilometro gehiago 
egiten dira autoz, urteak betetzen diren heinean, nabar-
men, gainera. Horrenbestez, 25 eta 29 urte bitarteko 
adin-taldekoek 45,91 kilometro egiten dituzte autoz 
egunean.

Gazteen mugikortasuna autoz, egunean egiten dituz-
ten kilometro-kopurua erreferentziatzat hartuta, EAEko 
biztanle guztien batez bestekoaren antzekoa da (32,44 
km gazteen kolektiboaren kasuan eta 32,47 km biztanle 
guztien kasuan).

el 28,0% del colectivo situado entre los 15 y los 19 años 
se desplaza a diario en coche, ya que la edad legal para 
obtener el permiso de conducción es de 18 años.

Si nos fi jamos ahora en los kilómetros que se realizan 
de media en coche según los distintos colectivos (tabla 
4), son de nuevo los jóvenes varones quienes realizan 
un mayor número de kilómetros frente a las mujeres; 
concretamente éstos efectúan casi 11 kilómetros diarios 
más que las jóvenes (37,18 km los hombres y 26,52 km 
las mujeres).

Por territorios históricos en Gipuzkoa y Bizkaia se realizan 
un número semejante de kilómetros (35,73 y 33,45 kiló-
metros diarios  respectivamente). Álava destaca por ser el 
territorio en el que los desplazamientos en coche resultan 
más cortos (20,28 km).

Por grupos de edad se evidencia un incremento sustancial 
del número de kilómetros realizados en coche a medi-
da que esta aumenta. Así, entre la cohorte de jóvenes 
situados entre los 25 y los 29 años, se realizan 45,91 
kilómetros diarios en vehículo.

La movilidad de la juventud en coche, tomando como 
referencia el número de kilómetros que efectúan a diario 
es idéntica a la media del conjunto de la población vasca 
(32,44 km en el colectivo de jóvenes y 32,47 km en el 
conjunto de la población).

TABLA 3. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente en coche, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad

3. TAULA. 
Egunero autoz desplazatzen den gazte-kopurua ehunekotan, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 53,4 42,7 47,5 42,5 57,8 28,0 50,5 61,9 48,1

 46,6 57,3 52,5 57,5 42,2 72,0 49,5 38,1 51,9

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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TABLA 4. 
Kilómetros realizados en coche diariamente, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad

4. TAULA. 
Egunean autoz egiten den kilometro-kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

1.1.3. Garraio publikoa

EAEko gazteen % 51,5ek erabiltzen du garraio publikoa 
eta, batez beste, 27,0 kilometro egiten dira laneguneko 
(5. taula).

Garraio publikoaren erabilera biztanle-taldeen arabera 
neurtuz gero, zenbait desberdintasun hautematen dira: 
joan-etorriak egiteko garraio publikoa gehiago erabiltzen 
dute emakumezkoek (emakumezkoen % 59,0 eta gizo-
nezkoen % 44,0), Bizkaiko gazteek (% 64,8 Bizkaian, % 
40,1 Araban eta % 34,2 Gipuzkoan) eta gazteenek (15-19 
urte eta 20-24 urte).

Egindako kilometro-kopuruari dagokionez, ez dago gene-
roaren araberako alde nabarmenik (6. taula).

1.1.3.  Movilidad en transporte 
público

El transporte público se usa por un 51,5% de la juventud 
vasca y se realizan de media 27,0 kilómetros un día de 
labor (tabla 5).

La movilidad en transporte público resulta diferente según 
los grupos poblacionales; este modo de desplazamien-
to se usa más entre las mujeres (59,0% de mujeres y 
44,0% de hombres), la juventud de Bizkaia (64,8% en 
Bizkaia, 40,1% en Álava y 34,2% en Gipuzkoa) y las 
cohortes de edad más joven (15-19 años y 20-24 años).

No existen diferencias notables en el número de kilóme-
tros efectuados según el género (tabla 6).

Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros  37,18 26,52 20,28 33,45 35,73 9,85 27,19 45,91 32,44 
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TABLA 5. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente en trans-
porte público, según el sexo, el territorio histórico y la edad

5. TAULA.
Egunero garraio publikoz desplazatzen den gazte-kopurua ehune-
kotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

  

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 44,0 59,0 40,1 64,8 34,2 56,2 57,0 41,1 51,5

 56,0 41,0 59,9 35,2 65,8 43,8 43,0 58,9 48,5

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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1.1.4. Movilidad en moto

Sólo el 3,4% de la juventud vasca utiliza la moto diaria-
mente en sus desplazamientos, y la media de kilómetros 
que se recorren de esta manera es de 17,0 (tabla 7).

El uso de la moto en los desplazamientos es signifi cati-
vamente mayor entre los hombres (4,9%) que entre las 
mujeres (2,0%). También es más frecuente usarlo en el 
Territorio Histórico de Álava (5,9%), frente a Gipuzkoa 
(4,9%) y Bizkaia (2,0%). En cuanto a la edad, son sobre 
todos los y las más jóvenes quienes utilizan este tipo de 
transporte (5,7% de 15-19, 2,0% de 20-24 y 3,2% 
de 25-29).

Entre los chicos jóvenes es además mayor el número de 
kilómetros que se realizan en moto (20,85 km los hom-
bres y 7,64 km las mujeres) (tabla 8). 

Por territorios históricos, si bien Álava resulta ser el 
territorio en el que un mayor porcentaje de jóvenes hace 

Lurralde historikoen artean, ordea, aldeak nabarmenak 
dira: Bizkaian eta Araban 25 kilometro inguru egiten dira 
egunean, eta Gipuzkoan, berriz, garraio publikoz egunean 
34,68 kilometro inguru egiten dira, batez beste. 

Bestalde, adina kontuan hartuta, 20 eta 24 urte bitarteko 
gazteak dira garraio publikoa erabilita kilometro gehien 
egiten dituztenak.

Gazteen eta biztanle guztien datuak alderatuta, garraio 
publikoaren erabilerari buruzkoak, agerian geratzen da 
gazteek gehiago erabiltzen dutela garraio publikoa (27,09 
km gazteen kolektiboak eta 16,74 km biztanleria 
guztiak).

Por territorios históricos sin embargo, las diferencias son 
signifi cativas: mientras que en Bizkaia y Álava se efectúan 
alrededor de los 25 kilómetros diarios, en Gipuzkoa la 
media de kilómetros realizados diariamente en transporte 
público llega hasta los 34,68 kilómetros. 

Así mismo, y tomando en consideración la cohorte de 
edad, son los y las jóvenes situados/as entre los 20 y 
los 24 años quienes destacan por la mayor cantidad de 
kilómetros realizados en transporte público.

Comparando estos datos sobre el uso del transporte públi-
co de la juventud con el resto de la población, se observa 
que su uso es mayor entre el colectivo joven (27,09 km 
en el colectivo joven y 16,74 km en el conjunto de la 
población).

1.1.4. Motoa

EAEko gazteen % 3,4k baino ez du erabiltzen motoa 
egunero joan-etorriak egiteko, eta 17,0 kilometro egiten 
dira motoz, batez beste (7. taula).

Motoz desplazatzen diren gizonezkoen kopurua han-
diagoa da, nabarmen, (% 4,9) emakumezkoena baino 
(% 2,0). Bestalde, Arabako lurralde historikoan gehiago 
erabiltzen da (% 5,9), Gipuzkoan (% 4,9) eta Bizkaian 
(% 2,0) erabiltzen denaren aldean. Adinari dagokionez, 
gazteenek erabiltzen dute gehien garraiobide hori (15-19 
urte bitartekoen % 5,7; 20-24 urte bitartekoen % 2,0; 
eta 25-29 urte bitartekoen % 3,2).

Sexuagatiko aldeei dagokienez, mutilek kilometro gehiago 
egiten dituzte motoz, nesken aldean (20,85 km mutilek 
eta 7,64 km neskek) (8. taula). 

Lurralde historikoen arteko aldeei dagokienez, Arabako 
gazteek erabiltzen dute gehien motoa; baina egiten den 

6. TAULA. 
Egunero garraio publikoz egiten den kilometro-kopurua, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 6. 
Kilómetros realizados diariamente en transporte público, según 
el sexo, el territorio histórico y la edad

Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros 

 25,56 28,16 24,49 25,16 34,68 19,83 33,30 25,20 27,09 
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7. TAULA. 
Egunero motoz desplazatzen den gazte-kopurua ehunekotan, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 7. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente en 
motocicleta, según el sexo, el territorio histórico y la edad

batez besteko kilometro-kopuruari erreparatuz gero, gaine-
rako lurraldeetakoa baino txikiagoa da (8,58 km Araban; 
18,13 km Bizkaian; eta 21,0 km Gipuzkoan).

Bestalde, adinean aurrera egin ahala, gero eta kilometro 
gehiago egiten dira motoz (15-19 urte bitartekoek 6,59 
km; 20-24 urte bitartekoek 27,36 km; eta 25-29 urte 
bitartekoek 24,66 km).

uso de este medio, la media de kilómetros que se realizan 
es bastante inferior al resto de los territorios (8,58 km en 
Álava, 18,13 km en Bizkaia y 21,0 km en Gipuzkoa).

De otro lado, a medida que se avanza en edad, se reali-
zan un mayor número de kilómetros en moto (6,59 km 
de 15-19, 27,36 km de 20-24, 24,66 km de 25-29).

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 4,9 2,0 5,9 2,0 4,7 5,7 2,0 3,2 3,4

 95,1 98,0 94,1 98,0 95,3 94,3 98,0 96,8 96,6

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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8. TAULA. 
Egunero motoz egiten den kilometro-kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 8. 
Kilómetros realizados diariamente en motocicleta, según el sexo, 
el territorio histórico y la edad

 20,85 7,64 8,58 18,13 21,00 6,59 27,36 24,66 17,00
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Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros 

1.1.5. Beste garraiobide batzuk

Beste garraiobide batzuk erabilita mugitzeko moduari 
buruzko atalean, beste ibilgailu-mota batzuk, motordunak 
edo motorrik gabeak, erabilita egiten diren joan-etorriak 
biltzen dira; esate baterako, bizikleta, taxia eta garraio 
profesionala erabilita.

Oro har, gazteen % 12,2k erabiltzen dute garraio-mota 
hori egunero (9. taula). Eta 13,15 km egiten dira, batez 
beste (10. taula).

1.1.5. Movilidad en otros transportes

En el apartado de la movilidad en otros transportes se 
han recogido aquellos desplazamientos que se efectúan 
en otro tipo de vehículos, motorizados o no, tales como la 
bicicleta, el taxi y el transporte profesional.

En general hay un 12,2% de jóvenes que utiliza este tipo 
de transporte diariamente (tabla 9). Y la media de kilóme-
tros que se realizan es de 13,15 (tabla 10).
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Generoari erreparatuz gero, batez ere gizonezkoek 
erabiltzen dituzte beste garraiobide batzuk (gizonezkoen 
% 16,4 eta emakumezkoen % 8,0). 

Arabako gazteak dira, halaber, beste garraiobide batzuk 
gehien erabiltzen dituztenak (% 32,2); Bizkaian gazteen 
% 6,5ek erabiltzen dituzte, eta Gipuzkoan gazteen 
% 12,8k. 

Adinari erreparatuz gero, gazteenek erabiltzen dituzte 
gehien beste garraiobide batzuk (% 18,1). Hurrengo 
gazte-kolektiboari dagokionez (20-24 urte bitartekoak), 
erabiltzaile-kopuruak behera egiten du, hain zuzen 
% 12,1; eta batez ere, gazte helduenak dira beste ga-
rraiobide batzuk gutxien erabiltzen dituztenak (% 7,5).

Egindako kilometro-ratioei dagokienez, eta kolektiboei erre-
paratuta, emakumezkoek egiten dituzte kilometro gehien 
—nabarmen, gainera— beste garraiobide batzuk erabilita 
(18,58 km, batez beste).

Desde el punto de vista del género, son sobre todo los 
hombres los que hacen uso de otros medios de transporte 
(16,4% de hombres y 8,0% de mujeres). 

Destaca así mismo el porcentaje de jóvenes alaveses que 
son usuarios/as de otros medios de transporte (32,2%), 
frente a vizcaínos/as y guipuzcoanos/as (6,5% y 12,8% 
respectivamente).

Según la edad, son los más jóvenes los que más utilizan 
otro tipo de transportes (18,1%). En el siguiente colectivo 
de jóvenes (20-24 años), el porcentaje de usuarios/as 
desciende hasta el 12,1%, pero es sobre todo entre los 
y las jóvenes adultos/as entre quienes menor incidencia 
tiene este otro tipo de transporte (7,5%).

Respecto a las ratios de kilómetros realizados según 
colectivos, las mujeres destacan por efectuar un mayor 
número de kilómetros de media en otros medios de trans-
porte (18,58).

9. TAULA. 
«Beste garraiobide batzuk» erabilita egunero desplazatzen den 
gazte-kopurua ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta 
adin-taldeen arabera

TABLA 9. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente en «otros 
medios de transporte», según el sexo, el territorio histórico y 
la edad

Bai
Sí

Ez
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GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL
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10. TAULA. 
«Beste garraiobide batzuk» erabilita egunero egiten den 
kilometro-kopurua, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-
taldeen arabera

TABLA 10. 
Kilómetros realizados diariamente en «otros medios de 
transporte», según el sexo, el territorio histórico y la edad

Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros
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Nabarmentzeko modukoa da, halaber, Gipuzkoan bizi 
direnek egiten duten kilometro-kopurua. Esate baterako, 
Gipuzkoan bizi diren gazteek egunero 11,23 kilometro 
gehiago egiten dituzte beste garraiobide batzuk erabilita Bi-
zkaian bizi diren gazteek baino (8,99 km), eta Araban bizi 
diren gazteek baino 12,12 kilometro gehiago (10,10 km).

Adin-taldeei dagokienez, beste garraiobide batzuk erabilita 
egiten duten kilometro-kopurua oso antzekoa da hiru 
taldeetan; dena dela, 25 eta 29 urte bitarteko gazteek 
kilometro batzuk gehiago egiten dituzte.

Laburbilduz, orain arte adierazi ditugun datuak abiapuntu 
hartuta, dagoeneko zenbait baieztapen egin ditzakegu 
(11. taula eta 12. taula):

—  Lehenik eta behin, esan dezakegu gazte gehienak oi-
nez desplazatzen direla; hau da, gazteen % 88,7k egi-
ten ditu oinez joan-etorriak egunero; segidan, garraio 
publikoa erabilita (gazteen % 51,5) eta hirugarrenik, 
ibilgailu pribatua erabilita (% 48,1).

—  Joan-etorriak oinez egiten dituztenen artean, hala-
ber, ez dago genero, bizitoki eta adinaren araberako 
desberdintasunik. Baina ibilgailu motordunak erabilita 
egindako joan-etorrietan, badira horien arteko aldeak.

—  Joan-etorriak egiteko gazteek gehien erabiltzen dituz-
ten bi ibilgailu motordunei dagokienez, esan daiteke 
gizonezkoek emakumezkoek baino gehiago erabiltzen 
dutela autoa egunero joan-etorriak egiteko (gizo-
nezkoen % 53,4 eta emakumezkoen % 42,7); horre-
zaz gain, gizonezkoek kilometro gehiago egiten dituzte 
egunean (37,18 km) emakumezkoek baino (26,52 
km). Emakumezkoek, ordea, garraio publikoa gehiago 
erabiltzen dute (% 59,0), hain zuzen ere, gizonezkoek 
baino ehuneko 15 gehiagok (% 44,0).

—  Lurralde historikoen artean dauden aldeei erreparatuz 
gero, nabarmena da Gipuzkoako Lurralde Historikoan 
bizi diren gazteek erabiltzen dutela gehien autoa joan-
etorriak egiteko; izan ere, gazteen % 57,8k esan du 
erabiltzen duela autoa egunero. Gipuzkoako gazteen 
artean autoa erabiltzea oso zabaldua dago; Bizkaiko 
gazteek, ordea, autoa gutxiago erabiltzen dute (% 
42,5) eta garraio publikoa gehiago (% 64,8). Hala 
eta guztiz ere, Gipuzkoako gazteek kilometro gehiago 
egiten dituzte garraio publikoa erabilita (34,68 km 
egunero) Bizkaiko gazteek baino (25,16 km egunero) 
eta Arabako gazteek baino gehiago ere bai (24,49 km 
egunero).

—  Azkenik, adinari erreparatuta, autoa gehiago erabiltzen 
da joan-etorrietarako, urteetan aurrera egiten den hei-
nean; gazteek erabiltzen dute gehien autoa mugitzeko 
eta kilometro gehien egiten dituzte egunean. Halaber, 
kilometro gehiago egiten dira garraio publikoa erabilita 
urteetan aurrera egiten den heinean; hala ere, kasu ho-
rretan, garraio publikoa erabiltzen duten gazteen artean, 
 gazteenen eta helduenen ehunekoa oso antzekoak dira.

Sobresalen así mismo los y las residentes en Gipuzkoa por 
este mismo motivo. En este sentido, la juventud residente 
en Gipuzkoa realiza 11,23 kilómetros diarios más en otros 
medios de transporte que la que reside en Bizkaia (8,99 
km) y 10,12 kilómetros más que la que reside en Álava 
(10,10 km).

Por grupos de edad, los kilómetros que se hacen en otros 
transportes es muy semejante en las tres cohortes, si bien, 
son los y las jóvenes de entre 25 y 29 años quienes efec-
túan ligeramente un mayor número de kilómetros.

En síntesis, de los datos que hemos obtenido hasta el 
momento, podemos extraer ya algunas afi rmaciones (tabla 
11 y tabla 12):

—  En primer lugar, se puede afi rmar que el tipo de mo-
vilidad predominante entre la juventud es la pedestre, 
el 88,7% del colectivo se desplaza diariamente a pie, 
seguido de la movilidad en transporte público (51,5%) y 
el que se efectúa en vehículo privado (48,1%).

—  La modalidad peatonal no presenta además variaciones 
del orden del género, el territorio de residencia o la edad. 
Pero sí otras formas de movilidad de tipo motorizado.

—  Refi riéndonos a las dos modalidades motorizadas de 
desplazamiento principales entre la juventud, cabe 
afi rmar que la movilidad diaria en coche es mayor entre 
los hombres que entre las mujeres (53,4% del colectivo 
de hombres y 42,7% del colectivo de mujeres), siendo 
además mayor el número de kilómetros diarios que 
se efectúan entre los hombres (37,18 km) frente a las 
mujeres (26,52 km). Por el contrario, las mujeres hacen 
un mayor uso del transporte público (59,0%), exacta-
mente de 15 puntos porcentuales más que los hombres 
(44,0%).

—  Por territorios históricos, llama la atención la gran mo-
vilidad en coche detectada entre el colectivo de jóvenes 
residente en el Territorio Histórico de Gipuzkoa, donde el 
57,8% de la juventud afi rma usarlo diariamente. Frente 
a este uso tan extendido del coche entre la juventud 
guipuzcoana, la vizcaína sin embargo, se moviliza menos 
en coche (42,5%) y más en transporte público (64,8%). 
De todas formas, el número de kilómetros realizados por 
la juventud en Gipuzkoa en transporte público (34,68 
km diarios) es bastante superior a la que efectúa la viz-
caína (25,16 km diarios) y la juventud de Álava (24,49 
km diarios).

—  Por último, la lógica de la edad parece indicar un au-
mento de la movilidad en coche conforme esta avanza; 
mayor porcentaje de jóvenes se movilizan en vehículo y 
realizan una mayor cantidad de kilómetros diariamente. 
También se efectúan un mayor número de kilómetros en 
transporte público según se avanza en la edad, sin em-
bargo en este caso, el porcentaje de jóvenes que hacen 
uso del transporte colectivo es muy semejante entre la 
cohorte más joven y la más adulta.
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11. TAULA. 
Gazteek egunero erabiltzen dituzten desplazatzeko moduak, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 11. 
Modos de desplazamiento utilizados por la juventud diariamente, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad (%)

* Las sumas de los porcentajes no dan el 100% porque éstos se 
refi eren a jóvenes que en cada caso afi rman que sí usan ese modo 
de desplazamiento. Hay que tener además en cuenta que cada 
individuo puede desplazarse diariamente de múltiples formas.

* Ehuneko guztien batuketak ez du % 100 egiten, desplazatzeko 
modu bati baino gehiagori baietz erantzuten dioten gazteei buruzko 
datuak baitira. Kontuan izan behar dugu, halaber, pertsona berak 
desplazatzeko modu bat baino gehiago erabil dezakeela egunean.

Oinez
A pie

Autoa
En coche

Garraio publikoa
En transporte público

Motoa
En moto

Beste garraiobide batzuk
En otros transportes

 88,0 89,4 92,1 87,1 89,9 88,1 87,8 90,4 88,7

 53,4 42,7 47,5 42,5 57,8 28,0 50,5 61,9  48,1

 44,0 59,0 40,1 64,8 34,2 56,2 57,0 41,1 51,5

 4,9 2,0 5,9 2,0 4,7 5,7 2,0 3,2 3,4

 16,4 8,0 32,2 6,5 12,8 18,1 12,1 7,5 12,2
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TABLA 12. 
Ratios de kilómetros realizados diariamente en distintas 
modalidades de desplazamiento, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad 

12. TAULA
Desplazatzeko modu bakoitzean egunero egiten diren kilometro-
ratioak sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera 

Oinez
A pie

Autoa
En coche

Garraio publikoa
En transporte público

Motoa
En moto

Beste garraiobide batzuk
En otros transportes

 3,51 3,16 3,15 3,38 3,35 3,16 3,45 3,34 3,34

 37,18 26,52 20,28 33,45 35,73 9,80 27,19 45,91 32,44

 25,56 28,16 24,49 25,16 34,68 19,83 33,30 25,20 27,09

 20,85 7,64 8,58 18,13 21,00 6,59 27,36 24,66 17,00

 10,51 18,58 10,10 8,99 20,22 13,10 11,70 15,91 13,15
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13. TAULA. 
Lan-arrazoiengatik egunero desplazatu behar izaten duen 
gazte-kopurua ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta 
adin-taldeen arabera

TABLA 13. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente por 
motivos laborales, según el sexo, el territorio histórico y la edad

1.2.1.  Eguneroko mugikortasuna, 
lan-arrazoiengatik

Gazteen % 37,5 desplazatzen da egunero lan-arrazoiak 
direla eta (13. taula), eta 34,33 kilometro egiten dira 
egunean, batez beste, lanerako joan-etorrietan 
(13. eta 14. taulak).  

Lanarengatik egin beharreko desplazamenduei dagokie-
nez, ez dago alderik generoen artean, ezta gazte horiek 

1.2.1.  Movilidad diaria por razones 
de trabajo

El porcentaje de jóvenes que diariamente se desplaza por 
motivos relacionados con el trabajo es de 37,5% (tabla 
13) y se efectúan 34,33 kilómetros de media al día debi-
do a esta razón (tablas 13 y 14). 

No se aprecian diferencias importantes en la movilidad 
por razones de empleo, según el género y el territorio 

1.2.  EGUNEROKO 
MUGIKORTASUNA, 
ZIOAREN ARABERA

Zioaren araberako mugikortasunak, bestalde, gazteek 
lanagatik, ikasketengatik eta «beste arrazoi batzuengatik» 
egin behar izaten dituzten joan-etorrietan erabiltzen dituz-
ten desplazamendu-moduei buruzko datuak adieraziko 
dizkigu. Horrenbestez, aurreko puntuan bezalaxe, emango 
ditugun emaitzek ehunekotan honakoak adieraziko dituz-
te: zenbat gazte desplazatzen den egunero «astelehenetik 
ostiralera» edozein dela zioa, egindako kilometro-kopurua 
zio nagusiaren arabera, eta, azkenik, kasu bakoitzerako 
erabiltzen dituzten garraiobideak.

Atal honetarako ere erabiliko ditugu EAEko bidaiari-

garraioaren soziologiaren azterlan orokorreko datuak, 
biztanleria guztiari buruzkoak.

1.2.  MOVILIDAD 
DIARIA SEGÚN 
EL MOTIVO

La movilidad según el motivo nos ofrece datos sobre el 
tipo de movilidad que considerando las razones de em-
pleo, estudios u «otros» obtenemos para el conjunto de la 
población joven. De este modo, al igual que en el punto 
anterior, los resultados plasman los porcentajes de jóve-
nes que diariamente, «de lunes a viernes», se desplazan 
por distintos motivos, los kilómetros que se efectúan por 
persona según el principal motivo del desplazamiento y 
los medios de transporte utilizados en cada caso.

De la misma manera, hemos hecho alusión también 
aquí a los datos que el Estudio general de la sociología 

del transporte de viajeros de la CAPV nos ofrece para el 
conjunto de la población.

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 39,6 35,4 34,2 36,1 41,3 3,9 32,9 70,7 37,5

 60,4 64,6 65,8 63,9 58,7 96,1 67,1 29,3 62,5

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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bizi diren lurralde historikoen artean ere. Adina, ordea, 
bada elementu erabakigarria lan-arrazoiengatik joan-
etorriak egin behar izateko: urteetan aurrera egin ahala, 
lan-arrazoiengatik desplazatu behar izaten duten gazte-
kopuruak ere gora egiten du.

Lehen ere esan dugu lan-arrazoiengatik egunero 34,33 
kilometro egiten direla. Baina kolektibo guztiek ez dute 
kilometro-kopuru berbera egiten.

14. taulako datuek adierazten dutenez, generoaren ara-
berako aldeei dagokienez, gizonezkoek kilometro gehiago 
egiten dituzte egunean. Hain zuzen ere, gizonezkoek 
emakumezkoek baino 15,02 kilometro gehiago egiten 
dituzte egunean.

histórico de residencia. Sin embargo la edad sí resulta 
un elemento determinante para desplazarse por moti-
vos laborales: a medida que avanza la edad, también 
incrementa el número de jóvenes que se desplazan por 
razones de empleo.

Ya hemos dicho que el número de kilómetros que se reali-
zan por motivos laborales es de 34,33. Pero no todos los 
colectivos realizan el mismo número de kilómetros.

Según los datos que se muestran en la tabla 14, entre 
géneros son los hombres los que efectúan un mayor nú-
mero de kilómetros al día. Exactamente, los hombres se 
desplazan 15,02 kilómetros más al día que las mujeres.

14. TAULA. 
Lan-arrazoiengatik egunero egiten den kilometro-kopurua, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 14. 
Kilómetros realizados diariamente por motivos laborales, según el 
sexo, el territorio histórico y la edad

Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros

 41,43 26,41 18,92 35,32 38,66 13,33 27,10 39,23 34,33
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Lurraldeen artean ere badira desberdintasunak; Bizkaian 
eta Gipuzkoan kilometro-kopuru antzekoa egiten da batez 
beste, Gipuzkoan kilometro batzuk gehiago egiten badira 
ere (35,32 km eta 38,66 km, hurrenez hurren); Araban, 
berriz, lan-arrazoiengatik egiten den kilometro-kopurua 
txikiagoa da, hain zuzen ere 18,92 km.

Gazteak duen adina ere bada elementu diskriminatzailea 
lan-arrazoiengatik egiten den kilometro-kopuruari dago-
kionez. Gazteenek 13,33 km egiten dituzte, batez beste; 
eta 25 eta 29 urte bitartekoek, berriz, 39,33 kilometro.

Lan-arrazoiengatik gazteek kilometro gehiago egiten dituz-
te, batez beste, biztanle guztiek baino (34,33 km gazteek 
eta 32,95 km biztanle guztiek).

Por territorios, también se observan diferencias signifi -
cativas; así mientras en Bizkaia y Gipuzkoa el número 
de kilómetros realizados de media es muy semejante, 
aunque ligeramente superior en Gipuzkoa (35,32 km y 
38,66 km respectivamente), en Álava el número medio 
de kilómetros que se efectúan por razones de empleo 
desciende hasta 18,92 km.

La edad del o la joven resulta así mismo un elemento dis-
criminante en los kilómetros que se efectúan por razones 
de empleo; mientras que entre los y las más jóvenes se 
realizan 13,33 kilómetros de media, la cifra de kilómetros 
que se realizan entre los que se encuentran entre 25 y 29 
años es de 39,33 kilómetros.

El número de kilómetros que la juventud realiza por mo-
tivos laborales es ligeramente superior al de la media del 
conjunto de la población (34,33 km en el colectivo joven 
y 32,95 km en el conjunto de la población).
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Erabilitako desplazamendu-moduak, 
lantokira joateko

Enplegua duten gazteen % 85,2k adierazi du garraiobide-
ren bat erabiltzen duela lantokira joateko, eta gazteen % 
14,6k oinez joaten dela lantokira (15. taula). 

Modos de desplazamiento utilizados para 
trasladarse al lugar de trabajo

El 85,2% de la juventud empleada afi rma que usa algún 
tipo de medio de transporte para acudir a su lugar de 
trabajo, mientras que un 14,6% se desplaza andando 
(tabla 15). 

15. TAULA. 
Lantokira joateko desplazamendu-moduak, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera eta garraiobideren bat 
erabiltzen den edo ez kontuan edukita (%) 

TABLA 15. 
Modos de desplazamiento al lugar de trabajo, en función de 
si hacen uso de algún medio de transporte, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad (%)

Oinez joaten dira
Se desplazan a pie

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 10,3 19,5 25,0 12,1 14,1 18,2 19,0 12,2 14,6

 89,7 80,1 73,6 87,9 85,9 81,8 80,5 87,8 85,2
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Emakumezko gazte askok egiten ditu oinez lantokirako 
joan-etorriak (% 19,5), eta oso gizonezko gazte gutxi, ia 
erdiak, desplazatzen dira oinez lantokira (% 10,3).

Lurralde historikoen arteko aldeei dagokienez, Araban 
lautik gazte bat joaten da oinez lantokira; Gipuzkoan, 
berriz, % 14,1 baino ez, eta Bizkaian % 12,1 bakarrik.

Lantokira joateko gehien erabiltzen diren garraiobideei 
dagokienez, norberaren autoa da erabiliena (% 54,3), eta 
bigarrenik —aldea ikaragarri handia da— metro-zerbitzua 
da (% 10,0) (2. grafi koa). 

Gazteek lantokira joateko erabiltzen dituzten desplaza-
mendu-moduei buruz lortutako datuak eta EUSGABEren 
txostenetik ateratako biztanle guztiei buruzko datuak al-
deratuz gero, lehenik eta behin nabarmen ikusten da gaz-
teek ibilgailu pribatua asko erabiltzen dutela (gazteen % 
59,2, gidariak eta harekin batera joaten direnak barne). 
Biztanle guztiei buruzko kopurua, berriz, % 47,8koa da. 

Los desplazamientos a pie tienen una signifi cación impor-
tante entre las mujeres jóvenes (19,5%), mientras que 
entre los jóvenes el porcentaje de los que se trasladan 
andando al trabajo es casi la mitad (10,3%).

Por territorios históricos cabe resaltar que en Álava uno de 
cada cuatro jóvenes acude a pie al trabajo, mientras que 
este tipo de modalidad se reduce al 14,1% en el caso de 
Gipuzkoa y al 12,1% en el caso de Bizkaia.

En cuanto a los medios de transporte utilizados en los 
desplazamientos laborales, el principal es el coche propio 
(54,3%), seguido, pero a gran diferencia del servicio de 
metro (10,0%) (gráfi co 2). 

Si comparamos ahora los datos obtenidos sobre los modos 
de desplazamiento utilizados por la juventud para acudir 
al trabajo, con los que el citado informe de OTEUS nos 
proporciona para el conjunto de la población vasca, lo 
primero que llama la atención es el elevado uso que se 
hace del vehículo privado entre la juventud (59,2% de 
la población sumando los que viajan como conductores 
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Bestalde, oinez gazte gutxiago desplaza-tzen da (gazteen 
% 14,8 eta biztanle guztien % 26,7) (3. grafi koa).

o acompañantes). Mientras que en el conjunto de la 
población esta cifra supone el 47,8%. Por el contrario, los 
desplazamientos a pie tienen una menor relevancia entre 
la juventud (14,8% de jóvenes y 26,7% del conjunto de la 
población) (gráfi co 3).

2. GRAFIKOA. 
Erabilitako desplazamendu-moduak, lantokira joateko (%)

GRÁFICO 2. 
Modos de desplazamiento utilizados para trasladarse al lugar de 
trabajo (%)

3. GRAFIKOA. 
Erabilitako desplazamendu-moduak, lantokira joateko. Gazteei 
eta biztanle guztiei buruzko datuak (%) 

GRÁFICO 3. 
Modos de desplazamiento utilizados para trasladarse al lugar de 
trabajo entre el colectivo joven y el conjunto de la 
población (%)

Gazteak
Jóvenes

Biztanle guztiak
Conjunto de la población

* En el informe de OTEUS sobre la movilidad en el conjunto de la 
sociedad vasca no se recogen datos sobre el uso del coche de otra 
persona en los casos de la movilidad laboral.

* EUSGABE erakundeak egindako txostenean, EAEko biztanle 
guztien mugikortasunari buruzkoan, ez dira beste norbaiten autoan 
egindako joan-etorriei buruzko datuak biltzen, lantokira joateko 
desplazamenduen kasuetan.
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Gazteen kolektibora itzulita, joan-etorrietarako gehien 
erabiltzen den garraiobidea autoa bada ere, gizonezkoen 
zein emakumezkoen artean, gaineratu behar da, ordea, 
batzuen eta besteen artean badirela aldeak (16. taula). 
Gizonezkoen artean, lantokira joateko autoaren erabilera 
erabatekoa da (norberaren autoan eta beste norbaiten 
autoan joaten direnak batuta, % 71,6); eta emakumeei 
dagokienez, berriz, % 45,2koa da.

Beste garraiobide batzuen erabilerari dagokionez ere, 
aldeak nabarmenak dira gizonezkoen eta emakumezkoen 
artean: esaterako, emakumezkoen % 13,3k erabiltzen 
dute metro-zerbitzua joan-etorriak egiteko, eta gizo-
nezkoen artean, berriz, % 7,0k baino ez. Eta hiriarteko 
autobusari dagokionez, emakumezko gazteek askoz 

Volviendo al colectivo joven, aunque el coche sea el 
principal medio de transporte en los desplazamientos 
tanto entre hombres como mujeres, hay que señalar no 
obstante las diferencias de uso entre unos y otros (tabla 
16). El uso del coche en los desplazamientos al trabajo 
entre el colectivo de hombres es hegemónico (71,6% si 
sumamos los que se trasladan en el suyo propio o son 
llevados en coche) mientras que entre las mujeres este 
porcentaje signifi ca el 45,2%.

También son signifi cativas las diferencias en el uso que 
hacen los hombres y las mujeres en relación con otros 
medios de transporte: entre las mujeres un 13,3% utiliza 
el servicio de metro en sus desplazamientos, mientras que 
tan sólo el 7,0% de los hombres hace uso de este medio 
de transporte. Entre las jóvenes hay un colectivo importan-

16. TAULA. 
Lan-arrazoiengatik egin beharreko joan-etorrietarako gehien 
erabiltzen diren garraiobideak, sexuaren, lurralde historikoaren 
eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 16. 
Principales medios de transporte utilizados en los 
desplazamientos por trabajo, según el sexo, el territorio histórico 
y la edad (%)

* La categoría otros medios incluye: tren de media-larga distancia, 
tranvía, moto, transporte profesional y el puente colgante.

* Beste batzuk deitu dugun kategorian, hauek sartu ditugu: ibilbide 
ertain-luzeko trena, tranbia, motoa, garraio profesionala eta zubi 
eskegia.

Hiribusa
Autobús urbano

Hiriarteko autobusa
Autobús interurbano

Metroa
Metro

Aldiriko trena
Tren de cercanías

Norberaren autoa
Coche propio

Beste norbaiten autoa
Coche de otra persona

Oinez
Andando

Bizikleta
En bicicleta

Beste batzuk*
Otros medios*

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 0,7 4,6 1,4 4,3 0,5 9,1 2,3 2,4 2,5

 3,3 7,9 2,8 7,4 3,8 18,2 4,6 5,5 5,5

 7,0 13,3 0,0 19,9 0,0 0,0 9,8 10,4 10,0

 3,7 5,0 2,8 5,5 3,3 9,1 4,6 4,0 4,3

 65,3 41,9 45,8 44,5 71,2 36,4 48,9 57,8 54,3

 6,3 3,3 11,1 3,9 3,8 9,1 7,5 3,4 4,9

 10,3 19,9 26,4 12,1 14,1 18,2 19,5 12,2 14,8

 1,8 1,2 9,7 0,0 0,5 0,0 1,1 1,8 1,6

 1,6 2,9 0,3 2,4 3,3 0,0 1,7 2,5 2,1

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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1.2.2.  Eguneroko mugikortasuna, 
ikasketengatik

Gazteen % 57,1 desplazatzen da egunero, ikasketekin 
zerikusia duten arrazoiengatik (17. taula).

Ikasketak direla eta, mugikortasuna handiagoa da 
emakumezko gazteen artean (% 58,6), gizonezko gazteen 
artean baino (% 55,7). 

Datuak lurraldez lurralde aztertuz gero, ordea, Arabako 
eta Bizkaiko gazteak dira gehien desplazatzen direnak 
ikasketengatik (% 60,4 eta % 59,2, hurrenez hurren). 
Gipuzkoan, berriz, mugikortasuna txikiagoa da ikasketen-
gatik (gazteen % 52,1).

Azkenik, adinean aurrera egin ahala, jakina, gero eta 
gazte gutxiago desplazatzen da ikasketak direla eta.

1.2.2.  Movilidad diaria 
por estudios

Diariamente se movilizan un 57,1% de jóvenes por moti-
vos que están relacionados con los estudios (tabla 17).

La movilidad por motivos de estudio es ligeramente mayor 
entre las mujeres jóvenes (58,6%) que entre los jóvenes 
(55,7%). 

Desde el punto de vista del territorio de residencia sin 
embargo, son sobre todo los y las jóvenes alaveses/as y 
vizcaínos/as quienes se movilizan por razones de estudio 
(60,4% y 59,2% respectivamente). Mientras que en 
Gipuzkoa la movilidad por estudios es menor (52,1% del 
colectivo joven).

Por último, a medida que se avanza en la edad, lógi-
camente, el porcentaje de jóvenes que se desplaza por 
motivos de estudio es cada vez menor.

gehiago erabiltzen dute gizonezko gazteen aldean; hain 
zuzen ere, emakumezkoen % 7,9k eta gizonezkoen % 
3,3k, erdiak. 

Gaztea bizi den Lurralde Historikoak badu eragina ga-
rraiobideak erabiltzerakoan. Hiru lurraldeetan, lantokira 
joateko gehien erabiltzen den garraiobidea autoa da, 
norberarena. Nabarmentzeko modukoa da Gipuzkoako 
kasua; izan ere, gazteen % 75,0k erabiltzen du norbera-
ren autoa lantokira joateko, eta Bizkaian, berriz, gazteen 
% 48,4k.

Arabako Lurralde Historikoan ere gazte askok erabiltzen 
dute autoa lanera joateko (% 56,9), baina adierazi behar 
da, halaber, autoa eta gero, bizikleta azpimarratzeko mo-
duko garraiobidea dela (% 9,7).

Bizkaiko gazteek garraiobide-mota gehiago erabiltzen 
dituzte lantokirako joan-etorriak egiteko. Autoa da gehien 
erabiltzen den garraiobidea, gazteen % 48,4k, hain 
zuzen; baina, horrezaz gain, lantokira joateko metro-zer-
bitzua erabiltzen dute gazteen % 19,9k, eta hiriarteko 
autobusa gazteen % 7,4k. 

Enplegua duten gazteen artean, ez dago adinaren arabe-
rako desberdintasunik, erabiltzen dituzten garraiobideei 
dagokienez. Adin-talde guztietako gazteek erabiltzen dute 
autoa gehien, lanagatik egin beharreko joan-etorrietan.

te de mujeres que hace uso de los autobuses interurbanos 
(7,9%), mientras que entre los jóvenes el uso de este ser-
vicio signifi ca la mitad de la población femenina (3,3%). 

El territorio histórico de residencia también es un elemen-
to que infl uye en el uso de los distintos medios de trans-
porte entre la juventud. El coche propio es el principal 
medio de desplazamiento laboral en los tres territorios, sin 
embargo, es de destacar que en Gipuzkoa el porcentaje 
de jóvenes que usan este medio para acudir al trabajo es 
del 75,0%, frente al 48,4% de jóvenes que lo usan en 
Bizkaia.

En el Territorio Histórico de Álava el uso del coche en 
los desplazamientos por trabajo también es importante 
(56,9%), pero cabe destacar la bicicleta como medio de 
transporte después del coche (9,7%).

En Bizkaia la juventud opta por una mayor variedad de 
medios de transporte para trasladarse al trabajo. El auto-
móvil sigue siendo el principal medio de transporte ele-
gido por un 48,4% de jóvenes, pero hay un 19,9% del 
colectivo juvenil que en los desplazamientos por trabajo 
hace uso del metro y un 7,4% que utiliza los autobuses 
interurbanos. 

Según la edad de los y las jóvenes trabajadores/as, no se 
encuentran grandes variaciones en el uso de los distintos 
medios de transporte. En todos los grupos de jóvenes 
el uso del coche es mayoritario en los desplazamientos 
motivados por el trabajo.



Gazteriaren mugikortasuna
Movilidad de la juventud 35

17. TAULA.
Ikasketengatik egunero desplazatzen den gazte-kopurua 
ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen 
arabera

TABLA 17. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente por 
estudios, según el sexo, el territorio histórico y la edad

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 55,7 58,6 60,4 59,2 52,1 93,3 62,9 20,6 57,1

 44,3 41,4 39,6 40,8 47,9 6,7 37,1 79,4 42,9

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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18. TAULA. 
Ikasketengatik egunero egiten den kilometro-kopurua, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 18. 
Kilómetros realizados diariamente por motivos de estudio, según 
el sexo, el territorio histórico y la edad

Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros  22,90 28,67 22,75 24,97 29,20 14,00 34,38 39,79 25,86
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Erabilitako desplazamendu-moduak, irakaskuntza-
zentrora joateko

Ikasten ari diren gazteen % 75,7k adierazi dute garraiobi-
deren bat erabiltzen dutela irakaskuntza-zentrora joateko, 
eta gazteen % 23,9k esan dute oinez joaten direla 
(19. taula). 

Ikasten ari diren gazteek erabiltzen dituzten garraiobideei 
dagokionez, ez dago generoen arteko desberdintasunik. 
Ikasketak direla eta, joan-etorriak oinez egiten dituzten 
gizonezko eta emakumezko gazte kopuruak oso antze-
koak dira.

Modos de desplazamiento utilizados para 
trasladarse al lugar de estudios

El 75,7% de la juventud que se encuentra estudiando 
afi rma que usa algún tipo de medio de transporte para 
desplazarse al lugar de estudios, mientras que un 23,9% 
se desplaza andando (tabla 19). 

No se observan diferencias en el mayor o menor uso que 
los y las jóvenes estudiantes hacen de los medios de 
transporte. Según el género el porcentaje de mujeres y 
hombres jóvenes que se desplazan a pie por cuestiones 
de estudios es muy parecido.

En relación con las ratios de kilómetros realizados por 
motivos de estudio, la edad infl uye en el sentido de que a 
medida que esta aumenta, también aumenta la distancia 
recorrida cada día por este motivo. 

Ikasketak direla-eta egindako kilometro-ratioei dagokienez, 
adinak badu eraginik; hau da, zenbat eta urte gehiago 
izan, orduan eta ibilbide luzeagoa egin behar dute egu-
nean ikasketengatik.
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Dena dela, lurralde historikoen artean eta adin-taldeen 
artean badira desberdintasunak ikasketengatik egin be-
harreko joan-etorrietarako garraiobideren bat erabiltzeari 
dagokionez. Horrenbestez, nabarmendu behar da Arabako 
Lurralde Historikoan gazte gehiago desplazatzen dela oi-
nez (% 34,7), Bizkaian eta Gipuzkoan baino (% 22,1 eta 
% 21,5, hurrenez hurren). 

Azkenik, adina kontuan hartuz gero, gazteak heldu egiten 
diren heinean, oinez desplazatzen den gazte-kopuruak 
behera egiten du nabarmen.

Joan-etorriak egiteko modu guztiak kontuan hartuta, ikus-
ten da oinezkoa dela nagusiena ikasleen artean (ikasleen 
% 24,3) (4. grafi koa). Joan-etorrietarako bigarren modurik 
ohi-koena gazteen artean hiriarteko autobusak dira (% 
19,2); ondoren, metroa (% 11,2), norberaren autoa (% 
9,7) eta aldiriko trena (% 9,2). Horiek dira desplazatzeko 
modurik erabilienak. 

Garraiobideen erabilerari dagokionez, gizonezkoen eta 
emakumezkoen artean dauden desberdintasunak 
20. taulan ikus daitezke; bertan, agerian dago emaku-
mezko gehiagok erabiltzen dituztela hiriarteko autobusak 
(% 24,0), gizonezkoen aldean (% 14,0). Aitzitik, gizo-
nezko-kopuru txiki batek erabiltzen du bizikleta joan-etorri 
horietarako (% 6,9); emakumezkoen artean, berriz, oso 
gutxik erabiltzen dute garraiobide hori (% 1,7). 

Sin embargo, el territorio histórico de residencia y la 
edad sí marcan diferencias en el uso o no de algún tipo 
de transporte en los desplazamientos motivados por los 
estudios. En este sentido cabe resaltar que el porcentaje 
de jóvenes que se desplazan a pie en el Territorio Históri-
co de Álava es bastante más alto (34,7%) que en Bizkaia 
(22,1%) y Gipuzkoa (21,5%). 

Finalmente, considerando la edad, a medida que los y las 
jóvenes se van haciendo adultos, el porcentaje de jóvenes 
que se desplazan a pie disminuye considerablemente.

Considerando todas las modalidades de desplazamien-
to, se observa que la principal forma de trasladarse de 
los estudiantes es la peatonal (24,3% del colectivo de 
estudiantes) (gráfi co 4). La siguiente modalidad de des-
plazamiento habitual entre la juventud son los autobuses 
interurbanos (19,2%), seguido del metro (11,2%), el 
coche propio (9,7%) y el tren de cercanías (9,2%), como 
formas de desplazamiento más importantes. 

Las diferencias en el uso de los distintos medios de 
transporte entre hombres y mujeres se pueden observar 
en la tabla 20, donde puede verse el gran uso que el 
colectivo de las mujeres hace de los autobuses interur-
banos (24,0%) frente al colectivo de hombres (14,0%). 
Por el contrario, hay un pequeño grupo de hombres que 
utiliza la bicicleta en este tipo de desplazamientos (6,9%), 
mientras que entre las mujeres este medio de transporte 
apenas tiene alguna incidencia (1,7%). 

19. TAULA. 
Irakaskuntza-zentrora joateko desplazamendu-moduak, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera eta 
garraiobideren bat erabiltzen den edo ez kontuan edukita (%)

TABLA 19. 
Modos de desplazamiento al lugar de estudio, en función de si 
se hace uso de algún medio de transporte, por sexo, territorio 
histórico y edad (%)

Oinez joaten dira
Se desplazan a pie

Garraiobideren bat 
erabiltzen dute
Usan algún medio 
de transporte
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 23,2 24,5 34,7 22,1 21,5 34,5 13,8 17,6 23,9

 76,3 75,2 63,6 77,9 78,1 64,9 85,9 82,4 75,7

 0,5 0,2 1,7 0,0 0,4 0,5 0,3 0,0 0,4

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

G
U

ZT
IR

A
TO

TA
L

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL



Gazteriaren mugikortasuna
Movilidad de la juventud 37

4. GRAFIKOA. 
Erabilitako desplazamendu-moduak irakaskuntza-zentrora 
joateko (%)

GRÁFICO 4. 
Modos de desplazamiento utilizados para trasladarse al lugar de 
estudios (%)

* Beste batzuk deitu dugun kategorian, hauek sartu ditugu: ibilaldi 
ertain-luzeko trena, tranbia eta motozikleta.

* La categoría otros medios incluye: tren de media-larga distancia, 
tranvía y motocicleta.

Bizitokia dagoen lurralde historikoak badu eragina, 
gazteek erabiltzen dituzten garraiobideei dagokienez. Hiru 
lurraldeetan ikasketengatik egin beharreko joan-etorriak 
oinez egiten dituzte gazteek eskuarki; hala ere, bigarren 
garraiobide erabilienari dagokionez, badira zenbait des-
berdintasun hiru lurraldeen artean. 

Bizkaian, gazteek hiriarteko autobusak eta metroa kopuru 
berean erabiltzen dute; hortaz, irakaskuntza-zentrora joa-
teko garraiobideren bat erabiltzen duten Bizkaiko gazteen 
% 41,0k bi garraiobide horietako bat erabiltzen du 
(% 20,3k metroa eta % 20,7k hiriarteko autobusa). 
Lurralde horretan, hurrengo garraiobide erabiliena aldiriko 
trena da (% 9,1).

Arabako lurraldean, gazteek erabiltzen dituzten garraiobi-
deen artean ez dago hainbesteko alderik. Garraiobiderik 
erabiliena, oinez egiten diren joan-etorrien ondoren, 
hiriarteko autobusa da (% 14,9), baina beste garraiobide 
batzuk ere dezente erabiltzen dira: hiribusa (% 12,4), 
autoa (% 15,0) eta bizikleta (% 9,9).

Gipuzkoan, nabarmentzeko modukoa da autoa erabiltzen 
dutenen zenbatekoa; izan ere, ikasle gazteen % 21,4k 
erabiltzen du autoa irakaskuntza-zentrora joateko. Eta 
gogoan izan gazte-kopuru ia berberak egiten dituela oinez 
joan-etorriak (% 21,9).

El territorio histórico de residencia imprime así mismo 
diferencias en el uso de los distintos medios de trans-
porte entre la juventud. En los tres territorios la juventud 
se desplaza a pie en los desplazamientos originados por 
estudios, sin embargo, el segundo medio de transporte de 
mayor signifi cación es diferente en los tres territorios. 

En Bizkaia, el uso del metro entre la juventud tiene la 
misma relevancia que el uso de los autobuses interurba-
nos, de manera que el 41,0% de la juventud residente en 
Bizkaia, y que se traslada en algún medio de transporte 
al lugar de estudio, lo hace en alguno de estos dos tipos 
de transporte (20,3% en metro y 20,7% en autobuses 
interurbanos). El tren de cercanías es el siguiente medio 
más usado en este territorio (9,1%).

En el territorio alavés la diversidad de uso de los distintos 
medios está más equilibrada entre la juventud. El tipo de 
transporte más utilizado, tras la modalidad de despla-
zamiento pedestre, es el autobús interurbano (14,9%), 
pero otros medios como el autobús urbano (12,4%), el 
coche (15,0%) o la bicicleta (9,9%) resultan también 
signifi cativos.

En Gipuzkoa lo más destacable es el uso que se hace 
del coche, un 21,4% del colectivo joven estudiantil usa 
el automóvil para trasladarse al lugar de estudios. Y 
recordemos que este porcentaje es casi idéntico a la de la 
juventud que se traslada a pie (21,9%).
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20. TAULA. 
Ikasketengatik egin beharreko joan-etorrietarako gehien 
erabiltzen diren garraiobideak, sexuaren, lurralde historikoaren 
eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 20. 
Principales medios de transporte utilizados en los 
desplazamientos por estudios, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad (%)

Adinari erreparatuta, adin-talde gazteenari dagokionez (15-
19), oinez desplazatzen dira gehienak (% 35,1), bigarren 
desplazamendu-modu erabiliena hiriarteko autobusa da 
(% 16,4), eta ondoren hiribusa (% 9,3). Hurrengo adin-
taldeak (20-24), gehiago erabiltzen du garraio publikoa, 
hiriarteko autobusak (% 21,3) eta metroa (% 16,2); 
halaber, gero eta gehiagok erabiltzen dute autoa irakas-
kuntza-zentrora joateko (% 17,7). Azkenik, gazte heldue-
nen artean, hiriarteko autobusa da gehien erabiltzen den 
garraiobidea (% 22,4), baina horietako askok erabiltzen 
dute autoa joan-etorrietarako (% 18,8), eta, halaber, oinez 
ere jende asko desplazatzen da (% 17,6).

Desde la perspectiva de la edad, en la cohorte más joven 
(15-19), el principal modo de desplazamiento es el pea-
tonal (35,1%), seguido del autobús interurbano (16,4%), 
y el autobús urbano (9,3%). En la siguiente franja de 
edad (20-24), es más importante el uso de los transpor-
tes públicos, autobuses interurbanos (21,3%) y metro 
(16,2%), al tiempo aumenta la importancia del uso del 
coche en los desplazamientos por estudios (17,7%). Por 
último, entre la juventud adulta, el medio de transporte 
más utilizado es el autobús interurbano (22,4%), pero 
resultan así mismo importantes los desplazamientos en 
coche (18,8%) y la modalidad peatonal (17,6%).

Hiribusa
Autobús urbano

Hiriarteko autobusa
Autobús interurbano

Metroa
Metro

Aldiriko trena
Tren de cercanías

Norberaren autoa
Coche propio

Beste norbaiten autoa
Coche de otra persona

Oinez
Andando

Bizikleta
En bicicleta

Eskolako autobusa
Autobús escolar

Ibilaldi ertain eta
 luzeko trena
Tren de media
 y larga distancia

Beste batzuk
Otros medios

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 7,9 9,7 12,4 5,8 12,4 9,3 7,8 10,6 8,8

 14,0 24,0 14,9 20,7 18,5 16,4 21,3 22,4 19,2

 11,9 10,6 0,0 20,3 0,4 5,5 16,2 16,5 11,2

 9,5 8,9 4,1 9,1 12,0 8,8 10,8 4,7 9,2

 11,1 8,4 9,9 6,3 15,9 4,4 13,5 17,6 9,7

 4,7 4,0 4,1 3,7 5,6 5,2 4,2 1,2 4,3

 23,7 24,8 36,4 22,1 21,9 35,1 14,1 17,6 24,3

 6,9 1,7 9,9 2,3 4,7 4,4 4,2 3,5 4,2

 5,8 5,0 7,4 6,1 3,0 7,9 3,0 3,5 5,4

 2,9 0,7 0,9 2,0 2,2 1,6 1,9 2,4 1,8

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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1.2.3.  Eguneroko mugikortasuna, 
«beste arrazoi batzuengatik»

Gazteen % 74,5 desplazatzen da egunero, ikasketak 
edo lana ez diren beste arrazoi batzuengatik (21. taula). 
Bestelako arrazoi horiengatik egunean 9,64 kilometro 
egiten dira, batez beste (22. taula). Biztanleria guztiari 
dagokionez, egunean 9,15 kilometro egiten dira, batez 
beste, arrazoi horiengatik.

Ikasketak edo lana ez diren beste arrazoi horiengatik 
egiten diren joan-etorrietan badira aldeak; nabarmenenak 
generoaren edo lurralde historikoaren araberakoak dira. 
Gizonezkoek joan-etorri gehiago egiten dituzte arrazoi 
horiengatik, eta, bestalde, Arabako biztanleek.

1.2.3.  Movilidad diaria por «otros 
motivos»

El 74,5% de jóvenes se moviliza diariamente por razones 
de índole diferente a los estudios o el trabajo (tabla 21). 
Por estas razones se efectúan 9,64 kilómetros de media 
al día (tabla 22). En el conjunto de la población el prome-
dio de kilómetros que se realizan por estos motivos es de 
9,15 km diarios.

Las diferencias más notables en la movilidad por motivos 
diferentes a los estudios o el trabajo tienen lugar según el 
género y el territorio histórico de residencia. Son los hom-
bres quienes más se movilizan por este tipo de razones, 
así como los residentes en Álava.

21. TAULA. 
«Beste arrazoi batzuengatik» egunero desplazatzen den gazte-
kopurua ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-
taldeen arabera

TABLA 21. 
Porcentajes de jóvenes que se desplazan diariamente por «otros 
motivos», según el sexo, el territorio histórico y la edad

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 77,7 71,3 82,7 71,8 75,3 72,8 74,2 76,2 74,5

 22,3 28,7 17,3 28,2 24,7 27,2 25,8 23,8 25,5

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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22. TAULA. 
«Beste arrazoi batzuengatik» egunero egiten den kilometro-
kopurua, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen 
arabera

TABLA 22. 
Kilómetros realizados diariamente por «otros motivos», según el 
sexo, el territorio histórico y la edad

Kilometro-ratioa 
Ratio de kilómetros

 10,08 8,79 7,16 9,55 10,46 8,06 9,66 10,33 9,46
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1.2.4.  Principales motivos para el 
uso de los distintos medios 
de transporte

Entre el colectivo joven que usa algún medio de transpor-
te para desplazarse al lugar de trabajo o de estudios, so-
bresalen dos motivos para el uso de los distintos medios 
de transporte en los que se desplazan: la comodidad y la 
falta de alternativa de otro medio en cada caso.

Tal y como se puede observar en la siguiente tabla 
(tabla 23), la juventud afi rma que es por comodidad 
sobre todo por lo que en sus desplazamientos al lugar 
de trabajo o de estudios se desplaza en coche (52,5%), 
en metro (70,5%), en tren de cercanías (55,3%) o en 
bicicleta (61,0%). El argumento de la comodidad tiene su 
mayor peso en el caso del uso del metro y la bicicleta.

Sin embargo, en el caso del uso de los autobuses, bien 
de tipo interurbano o escolar, la juventud responde que 
su uso es debido a que no dispone de otras alternativas 
(59,0% y 59,5% respectivamente). 

1.2.4.  Garraiobideak erabiltzearen 
arrazoi nagusiak

Lantokira edo irakaskuntza-zentrora joan-etorriak egiteko 
gazteek garraiobideren bat erabiltzearen arrazoien artean, 
bi nabarmentzen dira: erosotasuna eta beste aukeraren 
bat ez izatea.

Jarraian erantsi dugun taulan ikus daitekeen bezala 
(23. taula), gazteek esaten dute erosotasunagatik dela ba-
tez ere lantokira edo irakaskuntza-zentrora joateko autoa 
(% 52,5), metroa (% 70,5), aldiriko trena (% 55,3) edo 
bizikleta (% 61,0) erabiltzearen arrazoia. Erosotasunaren 
arrazoiak indar handiagoa du metroaren eta bizikletaren 
erabileraren kasuan.

Autobusaren erabilerari dagokionez, ordea, hiriartekoa 
zein eskolakoa, gazteek erantzun dute autobusa erabiltzen 
dutela ez dutelako beste aukerarik (% 59,0 eta % 59,5, 
hurrenez hurren). 

23. TAULA. 
Garraiobideak erabiltzearen arrazoiak (%)

TABLA 23. 
Razones para el uso de los distintos medios de transporte (%)
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Norberaren autoa
Coche propio

Beste norbaiten autoa
Coche de otra persona

Metroa
Metro

Hiriarteko autobusa
Autobús interurbano

Hiribusa
Autobús urbano

Aldiriko trena
Tren de cercanías

Bizikleta
Bicicleta

Eskolako autobusa
Autobús escolar

 37,9 1,7 52,5 1,1 2,3 0,6 0,0 0,0 4,0 100,0

 35,6 6,8 50,8 1,7 0,0 0,0 1,7 0,0 3,4 100,0

 18,0 8,6 70,5 0,7 1,4 0,0 0,0 0,7 0,0 100,0

 59,0 5,1 30,9 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 4,5 100,0

 42,7 4,9 42,7 0,0 2,4 0,0 0,0 0,0 7,3 100,0

 29,8 8,5 55,3 1,1 1,1 0,0 0,0 0,0 4,3 100,0

 4,9 9,8 61,0 0,0 9,8 0,0 0,0 2,4 12,2 100,0

 59,5 4,8 31,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,8 100,0
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Hiribusaren erabilerari buruz, berriz, bi erantzun hauek 
eman dituzte: erosotasunagatik erabiltzen dute (% 42,7) 
eta bestelako garraiobiderik ez dutelako (% 42,7).

Metroaren, bizikletaren eta aldiriko trenaren erabilerari 
dagokionez, merezi du aipatzea arrazoi ekonomikoak 
garrantzi handi samarra duela. 

Jarraian, joan-etorriak egiteko arrazoi nagusiak laburbil-
duko ditugu. 

—  Gazteek joan-etorriak egiteko arrazoi nagusiak aisialdia-
rekin, erosketekin, norbere eginbeharrekin eta antze-
koekin du lotura (% 74,5). Gazteak desplazatzearen 
hurrengo arrazoia ikasketak dira (% 57,1), eta, azkenik, 
lana (% 37,5). Hala ere, lan-arrazoiak direla medio 
egiten dira kilometro gehien egunean (34,33 km), 
ondoren, ikasketengatik (25,86 km), eta beste arrazoi 
batzuengatik (9,46 km) (24. taula).  

—  Lanagatik desplazatzeak berdin eragiten die gizo-
nezkoei eta emakumezkoei; baina arrazoi berberagatik 
egunean egiten diren kilometro-kopuruari dagokionez, 
badira desberdintasunak generoen artean (41,43 km 
egunean gizonezkoek, eta 26,41 km egunean emaku-
mezkoek). Horren haritik jarraituz, lan-arrazoiengatik 
desplazatzen den gazte-kopuruari dagokionez, ez dago 
alde nabarmenik lurraldeen artean, baina, bestalde, 
Araba nabarmentzen da, lan-arrazoiengatik egiten 
diren joan-etorrietan, egunean kilometro gutxien egiten 
den lurraldea baita (25. taula eta 26. taula).

—  Urteetan aurrera egin ahala, lan-arrazoiengatik 
desplazatzen den gazte-kopuruak ere gora egiten du, 
eta arrazoi beragatik egunean egindako kilometro-ko-
puruak ere bai.

—  Ikasketengatik egindako desplazamenduei dagokienez, 
gazte gehiago desplazatzen da Bizkaian (% 59,2) eta 
Araban (% 60,4), Gipuzkoan baino (% 52,1). Baina, 
bestalde, Gipuzkoako gazteek ikasketengatik egiten 
dituzten joan-etorriak luzeagoak dira gainerako lurral-
deetako gazteek egiten dituztenak baino.

—  Bukatzeko, adinak eragin nabarmena du ikasketen-
gatik egiten diren desplazamenduetan; zenbat eta 
urte gehiago, orduan eta gazte gutxiago desplazatzen 
da ikasketengatik, baina, halaber, arrazoi beragatik 
egunean egindako kilometro-kopuruak gora egiten du 
nabarmen.

Respecto al uso de los autobuses urbanos la juventud cita 
ambas respuestas, se usan por comodidad (42,7%) y 
porque no queda otra alternativa de transporte (42,7%).

Cabe mencionar que tanto en el caso del uso del metro, 
como en el de la bicicleta y el tren de cercanías, adquiere 
cierta relevancia el motivo económico. 

A continuación vamos a resumir los principales puntos a 
destacar en la movilidad según el motivo. 

—  La mayor movilidad entre la juventud tiene lugar por 
razones que tienen que ver con el ocio, las compras, 
asuntos personales, etc. (74,5%). La siguiente razón 
por la que se moviliza la juventud son los estudios 
(57,1%), y por último, se encontraría el trabajo 
(37,5%). Sin embargo, el mayor número de kilómetros 
efectuados diariamente se hacen por motivos labo-
rales (34,33 km), seguido de los que se realizan por 
estudios (25,86 km) y por otros motivos (9,46 km) 
(tabla 24).

—  La razón del trabajo es un factor que moviliza en 
igual medida a hombres y mujeres, pero el género 
infi ere signifi cativamente en el número de kilómetros 
diarios que se efectúan por este motivo (41,43 km 
diarios entre los hombres y 26,41 km diarios entre las 
mujeres). En este mismo sentido, tampoco se observa 
una mayor o menor movilidad laboral juvenil según el 
territorio de residencia, pero Álava destaca por ser el 
territorio en el que menor número de kilómetros diarios 
se realizan en los desplazamientos laborales (tabla 25 
y tabla 26).

—  Conforme avanza la edad aumenta el porcentaje de 
jóvenes que se movilizan por motivos de empleo y los 
kilómetros efectuados diariamente por esta razón.

—  En cuanto a la movilidad por estudios, cabe resaltar 
su signifi cación en el territorio vizcaíno (59,2%) y 
alavés (60,4%), frente a la movilidad de la juventud 
guipuzcoana por este motivo (52,1%). Ahora bien, los 
desplazamientos entre la juventud guipuzcoana por 
motivos de estudios son más largos que en el resto de 
los territorios.

—  Finalmente, la edad infl uye decisivamente en la movili-
dad por estudios; desciende considerablemente el 
porcentaje de jóvenes que diariamente se desplazan 
por este motivo, al tiempo que aumenta signifi cativa-
mente los kilómetros que diariamente se realizan por 
este motivo.
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24. TAULA. 
Egunero joan-etorriak egiten dituen gazte-kopurua ehunekotan 
eta egindako kilometro-ratioak, arrazoiaren arabera

TABLA 24. 
Porcentajes de jóvenes que se movilizan diariamente según el 
motivo y ratios de kilómetros efectuados en cada caso

Egunero joan-etorriak egiten
 dituzten gazteak (%)

Jóvenes que se movilizan
 diariamente (%)

Egunero egiten diren
 kilometro-ratioak

Ratio de km realizados
 diariamente

Lana
Laboral 37,5 34,33

Ikasketak
De estudio 57,1 25,86

Beste batzuk
Otros

74,5 9,46

25. TAULA. 
Egunero desplazatzen den gazte-kopurua ehunekotan, 
arrazoiaren, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen 
arabera

TABLA 25. 
Porcentajes de jóvenes que se movilizan diariamente según el 
motivo, por sexo, territorio histórico y edad

* Ehuneko guztien batuketak ez du % 100 egiten, desplazatzeko 
arrazoi bati baino gehiagori baietz erantzun dioten gazteei buruzko 
datuak baitira. Kontuan izan behar dugu, halaber, pertsona berak 
egunean desplazatzeko arrazoi bat baino gehiago izan dezakeela.

* Las sumas de los porcentajes no dan el 100% porque se refi eren 
a los porcentajes de jóvenes que sí se movilizan en cada caso. Hay 
que tener además en cuenta que cada individuo puede desplazarse 
diariamente por múltiples motivos.

Lana
Laboral

Ikasketak
De estudio

Beste batzuk
Otros

 39,6 35,4 34,2 36,1 41,3 3,9 32,9 70,7 37,5

 55,7 58,6 60,4 59,2 52,1 93,3 62,9 20,6 57,1

 77,7 71,3 82,7 71,8 75,3 72,8 74,2 76,2 74,5
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26. TAULA. 
Egunero egiten den kilometro-kopurua, arrazoiaren, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 26. 
Kilómetros realizados diariamente según el motivo de los 
desplazamientos por sexo, territorio histórico y edad

Lana
Laboral

Ikasketak
De estudio

Beste batzuk
Otros

 41,43 26,41 18,92 35,32 38,66 13,33 27,10 39,22 34,33

 22,90 28,67 22,75 24,97 29,20 14,00 34,38 39,79 25,86

 10,08 8,79 7,16 9,55 10,46 8,06 9,66 10,33 9,46
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Horrezaz gain, interesgarria da aztertzea gazteak nola 
desplazatzen diren lantokira edo irakaskuntza-zentro-
ra joateko eta, halaber, desplazamendu horietan zein 
garraiobide erabiltzen duten, erabiliz gero. Hona hemen, 
horiei buruzko datu garrantzitsuenak:

—  Ikasketengatik egindako desplazamenduei dagokie-
nez, gazte asko joaten da oinez irakaskuntza-zentrora: 
gazteen % 9,3 gehiagok egiten ditu joan-etorriak oinez 
ikasketengatik, lan-arrazoiengatik baino.

—  Lan-arrazoiengatik egiten diren joan-etorrietan, despla-
zatzeko bigarren modurik ohikoena oinezkoa da; bes-
talde, hauek dira oinez desplazatzea gehien aukeratzen 
dutenak: emakumezkoek, Arabako gazteek eta adin-talde 
gazteenak (15-19).

—  Joan-etorria egiteko arrazoi nagusia lana denean, EAE-
ko gazteek autoa aukeratzen dute, gazteen % 59,2k 
—norberaren autoan joaten direnak, eta beste norbai-
tek eramaten dituenak barne—, desplazamendu-mota 
horretarako (16. taula). 

—  Lan-arrazoiengatik autoa erabiltzea, dena dela, ohikoa-
goa da gizonezkoen artean (gizonezko gazteen % 
71,6, norberaren autoan eta beste norbaitekin joaten 
direnak batuta), Gipuzkoako gazteen artean (% 75,0) 
eta helduenen artean (% 61,2) (16. taula). 

—  Lantokirako joan-etorriak egiteko garraio publikoa 
erabiltzea ohikoagoa da emakumezko gazteen artean (% 
30,8) eta Bizkaiko gazteen artean (% 37,1) (16. taula).

—  Ikasketengatik egiten diren desplazamenduetarako 
garraio kolektiboa, pribatua zein publikoa, gehiago 
erabiltzen da, Bizkaiko Lurralde Historikoan nabarmen 
(% 63,6), gainerako bi lurralde historikoetan baino 
(20. taula).

Por otro lado, es interesante analizar cómo se desplaza la 
juventud al lugar de trabajo o de estudios, y los medios 
de transporte utilizados en estos desplazamientos, en 
los casos en que se usan. En este sentido, los datos más 
relevantes son los siguientes:

—  La movilidad peatonal resulta importante en los des-
plazamientos que tienen lugar por motivos de estu-
dios: el porcentaje de jóvenes que se desplaza a pie es 
de 9,3 puntos porcentuales más que en el caso de la 
movilidad por razones de trabajo.

—  La movilidad peatonal es la segunda forma de des-
plazamiento en los trayectos que se efectúan por motivos 
laborales, su peso sin embargo es más importante entre 
las mujeres, la juventud alavesa, y entre la cohorte más 
joven (15-19).

—  Cuando la principal causa de la movilidad es el traba-
jo, la juventud vasca recurre al coche, el 59,2% de la 
población —incluidos los que van en su propio coche 
o son llevados— lo utiliza en este tipo de desplaza-
mientos (tabla 16). 

—  El uso del vehículo en la movilidad motivada por el 
trabajo, es sin embargo especialmente importante 
entre los hombres (71,6% de la población de jóvenes 
varones entre los que van con su propio coche o el de 
otra persona), la juventud de Gipuzkoa (75,0%) y los 
más adultos (61,2%) (tabla 16). 

—  El uso del transporte público en los desplazamientos 
laborales es signifi cativamente mayor entre la pobla-
ción de mujeres jóvenes (30,8%) y la juventud de 
Bizkaia (37,1%) (tabla 16).

—  En los desplazamientos por estudios cabe resaltar la 
signifi cación del uso de los transportes colectivos, pri-
vados o públicos, en el Territorio H  istórico de Bizkaia 
(63,6%) en comparación con los otros dos territorios 
(tabla 20).



GARRAIOBIDEEN ERABILERAREN 
MAIZTASUNA ASTEAN: 
LANEGUNETAKO ERABILERA
FRECUENCIA SEMANAL 
DE USO DE MEDIOS 
DE TRANSPORTE: USO 
DURANTE LOS DÍAS DE LABOR

2. 



2.1.  DATU GLOBALAK

Gazteen artean garraiobiderik ohikoena norberaren autoa 
da; astelehenetik ostiralera bitartean gazteen % 46,0k 
8,6 aldiz erabiltzen dute autoa, batez beste, joan-etorriak 
egiteko (5. grafi koa).

Beste gazte asko (% 39,2) beste norbaiten autoan des-
plazatzen da edo eraman egiten dute, eta horiek, astean 
4,5 desplazamendu egiten dituzte aste barruan.

Gazteen artean bigarren garraiobide erabiliena metroa da; 
gazteen % 36,8 desplazatzen da metroz, eta astean 7,2 
aldiz erabiltzen du, batez beste.

Emaitza horiek eta biztanle guztiei buruzko emaitzak al-
deratuz gero, eta garraiobideak erabilita egindako despla-
zamenduak kontuan hartuta (bizikleta barne), ikusten da, 
oro har, gazteak gehiago mugitzen direla biztanle guztien 
aldean. Oinez egiten diren desplazamenduetan izan ezik; 
izan ere, lehen esan dugun bezala, gazte gutxiago despla-
zatzen da oinez (27. taula). 

Baina, bestalde, ia garraiobide guztietan gazteak gehiago 
mugitzen badira ere, norberaren autoa erabiltzen duen 
erabiltzaile-kopurua handiagoa da biztanle guztien kasuan 
(biztanle guztien % 53,9 eta gazteen % 46,0). Aitzitik, 
gazteek desplazamendu gehiago egiten dituzte (8,6), 
biztanle guztien batez bestekoak baino (8,3). 

2.1.  DATOS GLOBALES

El uso del coche propio es el medio de transporte más 
extendido entre la juventud; un 46,0% del colectivo hace 
uso de este medio para sus desplazamientos una media 
de 8,6 veces de lunes a viernes (gráfi co 5).

Otro gran porcentaje de jóvenes (39,2%) se desplaza en 
coche de otra persona o le llevan en coche, y se realizan 
4,5 desplazamientos por semana de esta manera.

El siguiente medio de transporte de mayor aceptación 
entre la juventud es el metro, un 36,8% de jóvenes se 
desplazan en este medio de transporte 7,2 veces de 
media a la semana.

Comparando estos resultados con los que se obtienen 
para el conjunto de la población, y tomando en conside-
ración la movilidad en los distintos medios de transporte, 
entre los que se incluye la bicicleta, se observa que en 
general la movilidad juvenil es mayor que la que tiene 
lugar en el conjunto de la población. Salvo, cuando se 
trata de la movilidad peatonal, donde como veíamos, la 
juventud se mueve menos a pie (tabla 27). 

Ahora bien, aunque la movilidad en casi todos los trans-
portes es mayor entre la juventud, el porcentaje de usua-
rios/as del vehículo propio es mayor para el conjunto de la 
población (53,9% en el conjunto de la población y 46,0% 
en el colectivo joven), si bien el número de desplazamien-
tos efectuados por un joven (8,6) es ligeramente mayor 
que el que se realizan como media en la población (8,3). 

Atal honetan, gazteen mugikortasunari buruzko datuak 
emango ditugu, garraiobideak astean —astelehenetik 
ostiralera— zenbat erabiltzen dituzten kontuan hartuta. 

En este apartado vamos a mostrar los datos referidos a la 
movilidad juvenil teniendo en cuenta el uso semanal —de 
lunes a viernes— de los distintos medios de transporte. 
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5. GRAFIKOA. 
Garraiobideak erabiltzen dituzten gazteak ehunekotan eta astean 
egindako desplazamendu-kopurua

GRÁFICO 5. 
Porcentajes de jóvenes que hacen uso de los distintos medios de 
transporte y número de desplazamientos efectuados a la semana

Garraiobidea erabiltzen duten gazteak (%)
Jóvenes que usan el medio de transporte (%)

Desplazamendu-kopurua, astean (%)
Desplazamientos a la semana (%)
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27. TAULA.
Garraiobideen erabilera eta astean egindako desplazamendu-
kopurua. Gazteei eta biztanleria guztiari buruzko datuak

TABLA 27. 
Uso de los distintos medios de transporte y número de 
desplazamientos efectuados a la semana entre el colectivo joven 
y el conjunto de la población

 46,0 53,9 8,6 8,3

 39,2 26,6 4,5 3,7

 36,8 21,6 7,2 5,5

 29,0 15,8 5,8 4,7

 27,4 22,1 5,4 4,9

 19,9 12,2 5,8 4,5

 18,3 6,5 5,4 4,7

 6,7 2,6 1,5 2,0

 5,0 2,7 6,2 7,3

 3,6 2,3 4,2 3,1

 2,7 0,6 4,2 3,4

Horrenbestez, garraiobideen erabilera ez da homogeneoa 
gazte guztien artean. Jarraian, garraiobideen erabileran 
dauden aldeak ikusiko ditugu.

Ahora bien, el uso de los medios de transporte no es 
homogéneo entre todo el colectivo de jóvenes. Veamos 
qué diferencias de uso se hacen de los distintos medios 
de transporte.

Garraiobidea erabiltzen dute (%)
Usan este medio de transporte (%)

Astean egindako desplazamendu-kopurua
Número de desplazamientos a la semana
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28. TAULA. 
Autoa astero erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan 
eta egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

Norberaren autoa
erabiltzen 
dutenak
Usan el coche propio

Desplazamendu 
kopurua
Número 
de desplazamientos 

 49,4 42,6 41,1 42,1 54,8 12,2 51,9 67,0 46,0

 9,2 7,9 9,7 8,4 8,5 6,2 8,1 9,4 8,6

TABLA 28. 
Porcentajes de jóvenes que usan el coche semanalmente y 
número de desplazamientos efectuados, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad

2.2.  NORBERAREN 
AUTOA

Norberaren autoa erabiltzea ohikoagoa da gizonezkoen 
artean (% 49,4) emakumezkoen artean baino (% 42,6). 
Gizonezkoek, halaber, desplazamendu gehiago egiten 
dituzte (9,2), emakumezkoen aldean (7,9) (28. taula).

Lurralde historikoen arteko aldeak aztertuz gero, Gi-
puzkoako gazteek autoa gehiago erabiltzen dute, na-
barmen; izan ere, lurralde horretan bizi den erdia baino 
gehiago (% 54,8) norberaren autoan 8,5 aldiz desplaza-
tzen da astean, batez beste.

Adinari dagokionez, zenbat eta urte gehiago izan, orduan 
eta gazte gehiagok egiten ditu joan-etorriak norberaren 
autoan, eta, halaber, gehiagotan desplazatzen da autoz.

2.2.  USO DEL 
COCHE PROPIO

La extensión del uso del coche propio es más acusa-
do entre los hombres (49,4%) que entre las mujeres 
(42,6%). Siendo además mayor el número de despla-
zamientos que se efectúan entre los hombres (9,2) que 
entre las mujeres (7,9) (tabla 28).

Por territorios históricos cabe destacar el gran uso del 
coche entre la juventud de Gipuzkoa, ya que más de la 
mitad del colectivo residente en este territorio (54,8%) se 
desplaza una media de 8,5 veces a la semana en coche 
propio.

La lógica de la edad en cuanto al uso del coche propio se 
refi ere, es la de que a mayor edad, mayor proporción de 
jóvenes se desplazan en coche, al tiempo que aumenta el 
número de desplazamientos que se producen a través de 
este medio.

Autoaren erabilerari buruzko datu bat gehiago lortu dugu, 
eta zehatzago dakigu gazteek aste barruan gidatzen duten 
maiztasuna zenbatekoa den (29. taula). Horrenbestez, 
badakigu gazteen % 23,7k egunero gidatzen duela, eta 
% 8,8k ia egunero gidatzen duela.

Adinaren, lurraldearen eta generoaren araberako desber-
dintasunak badira gazteen artean.

En relación con el uso del coche hemos obtenido además 
un dato que nos precisa más la frecuencia con la que la 
juventud conduce entre semana (tabla 29). Así, pode-
mos afi rmar que el porcentaje de jóvenes que conducen 
diariamente es del 23,7%, y un 8,8% lo hace casi todos 
los días.

Las diferencias dentro del colectivo de jóvenes según su 
edad, el territorio de residencia o el género son sin embar-
go importantes.
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Gizonezkoei dagokienez, % 39,0k gidatzen du egunero 
edo ia egunero, eta emakumezko gazteei dagokienez, 
% 27,7k gidatzen du egunero edo ia egunero. 

Lurralde historikoei erreparatuz gero, Gipuzkoa nabarmen-
tzen da; izan ere, gazteen % 41,3k gidatzen du egunero 
edo ia egunero. Bizkaian eta Araban, berriz, gazte gutxia-
gok erabiltzen du autoa maiztasun berean (% 28,7 eta 
% 27,2, hurrenez hurren).

Adinari dagokionez, zenbat eta urte gehiago izan, orduan 
eta gazte gehiagok erabiltzen du autoa egunero edo ia 
egunero: 15-19 urte bitarteko gazteen % 5,7k; 20-24 
urte bitartekoen % 34,5ek; eta 25-29 bitartekoen 
% 52,3k.

Entre los hombres, la suma de los que conducen diaria-
mente o casi todos los días supone un 39,0%, mientras 
que entre las mujeres esta suma alcanza el 27,7% de la 
población joven femenina. 

Por territorios históricos, cabe resaltar el alto porcentaje 
de jóvenes guipuzcoanos que conduce el coche todos o 
casi todos los días (41,3%). Por el contrario, en Bizkaia 
y Álava el porcentaje de jóvenes que usan el coche con 
esta misma frecuencia es mucho menor (28,7% y 27,2% 
respectivamente).

La dinámica de la edad por su parte revela que a mayor 
edad es mayor el porcentaje de jóvenes que conducen el 
coche de forma diaria o casi diaria: 5,7% de jóvenes de 
entre 15-19 años; 34,5% de entre 20-24 años, y 52,3% 
de jóvenes de entre 25-29 años.

29. TAULA. 
Autoaren erabilera astelehenetik ostiralera bitartean, sexuaren, lurral-
de historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 29. 
Frecuencia de uso del vehículo de lunes a viernes, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad (%)

Egunero
Todos los días

Ia egunero
Casi todos los días

Batzuetan
Algunos días

Ia inoiz ez
Casi nunca

Inoiz ez
Nunca

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 30,3 17,1 21,3 17,9 34,6 4,4 24,1 39,2 23,7

 9,0 8,6 5,9 10,8 6,7 1,3 10,4 13,1 8,8

 13,1 17,6 16,3 17,3 11,7 4,9 20,1 18,4 15,4

 5,3 7,4 8,9 6,6 4,7 1,6 9,3 6,9 6,4

 42,1 49,0 47,5 47,1 42,0 87,6 35,6 22,5 45,6

 0,1 0,3 0,0 0,3 0,2 0,3 0,4 0,0 0,2

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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30. TAULA. 
Beste norbaiten autoa astero erabiltzen duen gazte-kopurua 
ehunekotan eta egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

Beste norbaiten autoa
erabiltzen dutenak
Usan el coche de otra 
persona

Desplazamendu 
kopurua
Número 
de desplazamientos 

 37,4 41,0 40,6 36,9 42,5 54,7 35,8 30,4 39,2

 4,4 4,6 4,4 4,5 4,5 4,2 4,9 4,4 4,5

TABLA 30. 
Porcentajes de jóvenes que usan el coche de otra persona semanal-
mente y número de desplazamientos efectuados, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad

2.3.  BESTE NORBAITEN 
AUTOA

Jarraian erantsi dugun taulan ikus daiteke (30. taula) ge-
neroak eta lurraldeak ez dituela alde nabarmenak eragiten 
beste norbaiten autoaren erabileran. Gaztearen adinaren 
araberako aldeak nabarmenagoak dira: beste norbaiten 
autoa erabiltzea ohikoagoa da adin-talde gazteenaren 
artean. Urteak bete ahala, askoz ere gazte gutxiagok era-
biltzen du beste norbaiten autoa joan-etorriak egiteko.

2.3.  USO DEL COCHE 
DE OTRA PERSONA

Como se puede observar en la siguiente tabla (tabla 30), 
no existen diferencias notables en cuanto al uso del coche 
de otra persona para desplazarse según el género y el 
hábitat de residencia. Las diferencias más sobresalientes 
tienen lugar según la edad del o la joven: el uso del coche 
de otra persona es más habitual entre la cohorte más 
joven. A medida que se asciende en edad, el porcentaje 
de jóvenes que usan el coche de otra persona en sus 
desplazamientos desciende.
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2.4. METROA

Zalantzarik gabe esan daiteke gizonezkoen eta emaku-
mezkoen artean ez dagoela alde nabarmenik, metroaren 
erabilerari dagokionez (31. taula). Adinaren araberako 
alde nabarmenik ere ez da ikusten; izan ere, adin-talde 
guztietan, gazteen heren batek, gutxi gorabehera, erabil-
tzen du metroa joan-etorriak egiteko.

Jakina, Bizkaiko lurralde historikoan bizi diren gazteek 
erabiltzen dute gehien metroa, Euskal Autonomia Erkide-
goan Bizkaian bakarrik baitago metroa. Erabilera-kopurua, 
ordea, egiten diren desplazamenduen arabera, ez da oso 
desberdina gainerako lurraldeetakoekin alderatuz gero.

2.4.  USO DEL METRO

Se puede afi rmar que no existen diferencias relevantes en 
el uso que hombres y mujeres jóvenes hacen del metro 
(tabla 31). Tampoco se observan diferencias signifi cati-
vas de uso según la edad, en todas las cohortes de edad 
aproximadamente un tercio de la población utiliza el 
metro en sus desplazamientos.

Como es lógico, es en el Territorio Histórico de Bizkaia 
donde la juventud hace un mayor uso del metro, ya que 
Bizkaia es el único territorio vasco en el que existe un 
sistema de transporte como el metro. Su intensidad de 
uso, según los desplazamientos que se efectúan, no varía 
mucho sin embargo de territorio a territorio.

31. TAULA. 
Metroa astero erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan 
eta egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

Metroa erabiltzen 
dutenak
Usan el metro

Desplazamendu 
kopurua 
Número 
de desplazamientos 

 34,6 39,0 6,9 64,5 3,4 34,2 39,5 35,8 36,8

 6,9 7,4 5,1 7,3 5,2 5,7 7,8 7,5 7,2

TABLA 31.
Porcentajes de jóvenes que usan el metro semanalmente y número 
de desplazamientos efectuados, según el sexo, el territorio histórico 
y la edad
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Hiriarteko autobusa
erabiltzen dutenak
Usan el autobús 
interurbano

Desplazamendu 
kopurua 
Número 
de desplazamientos 

 23,0 35,0 17,3 33,5 26,7 33,7 32,2 21,4 29,0

 5,6 6,0 7,5 5,7 5,7 5,5 5,8 6,2 5,8

32. TAULA. 
Hiriarteko autobusa astero erabiltzen duen gazte-kopurua 
ehunekotan eta egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 32. 
Porcentajes de jóvenes que usan el autobús interurbano 
semanalmente y número de desplazamientos efectuados, según 
el sexo, el territorio histórico y la edad

2.5.  HIRIARTEKO 
AUTOBUSA

Emakumezkoek erabiltzen dute batez ere hiriarteko 
autobusa joan-etorriak egiteko: emakumezkoen % 35,0k 
eta gizonezkoen % 23,0k erabiltzen dute garraiobide 
hori. Dena dela, desplazamendu-kopuruan ez dago alde 
handirik bi generoen artean (5,63 gizonezkoek eta 5,96 
emakumezkoek) (32. taula).

Lurralde historikoen artean ere badira aldeak, hiriarteko 
autobusa erabiltzen duen gazte-kopuruari dagokionez: 
Bizkaiko gazteen heren batek erabiltzen du garraiobide 
hori, eta Araban, berriz, gazteen % 17,3k erabiltzen du 
hiriarteko autobusa. Bi horien artean daude Gipuzkoako 
gazteak, biztanleen laurdenak, gutxi gorabehera, erabil-
tzen baitu garraiobide hori (% 26,7). Dena dela, Arabako 
gazteek egiten dituzte desplazamendu gehien hiriarteko 
autobusa erabilita.

Azkenik, adinak ere badu garrantzia; urteak bete ahala, 
gazteek gutxiago erabiltzen dute hiriarteko autobusa joan-
etorrietarako. Baina, hori bai, desplazamendu-kopuruak 
gora egiten du pixka bat.

2.5.  USO DEL AUTOBÚS 
INTERURBANO

El autobús interurbano es un medio de desplazamiento 
principalmente frecuentado por las mujeres: el 35,0% de 
las mujeres se desplaza en este medio, frente al 23,0% 
de los hombres. Si bien, no se observan diferencias 
signifi cativas en el número de desplazamientos que unos 
y otras efectúan (5,63 los hombres y 5,96 las mujeres) 
(tabla 32).

También se perciben diferencias en el porcentaje de 
jóvenes que hacen uso del autobús interurbano según 
el territorio histórico de residencia: en Bizkaia un tercio 
de la población joven hace uso de este medio de trans-
porte, mientras que en Álava la proporción de jóvenes 
que hacen uso del autobús interurbano es del 17,3%. 
En un lugar intermedio se encontrarían los y las jóvenes 
guipuzcoanos/as, donde aproximadamente una cuarta 
parte de la población hace uso de este medio de transpor-
te (26,7%). No obstante, el mayor número de desplaza-
mientos tienen lugar entre la juventud alavesa.

Por último, la edad también marca su propia lógica; a 
medida que se cumplen años, el uso del autobús interur-
bano es menos frecuente entre la juventud. Ahora bien, 
aumenta ligeramente el número de desplazamientos que 
se producen.
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2.6. HIRIBUSA

Askoz ere ohikoagoa da hiribusa erabiltzea emakumezko 
gazten artean (% 32,4) gizonezko gazteen artean baino 
(% 22,4) (33. taula). 

Hiribusa erabiltzen duen gazte-kopuruari dagokionez ere, 
lurralde historikoen artean aldeak daude: Arabako gazteek 
erabiltzen dute gehien hiribusa (% 37,1), eta Bizkaiko 
gazteak, berriz, gutxien erabiltzen dutenak dira (% 23,4). 
Tartean daude Gipuzkoako gazteak (% 29,9). Despla-
zamendu-kopuruari dagokionez, oso antzekoa da hiru 
lurralde historikoetan.

Adinaren araberako aldeei erreparatuz gero, ikusten da 
adin-talde gazteenak (15-19) erabiltzen duela gehien 
garraiobide hori; dena dela, ezin daiteke esan adina 
erabakigarria denik garraiobide hori gehiago edo gutxiago 
erabiltzeko. 

2.6.  USO DEL AUTOBÚS 
URBANO

Es más frecuente el uso del autobús urbano entre el 
colectivo de mujeres jóvenes (32,4%) que entre los hom-
bres jóvenes (22,4%) (tabla 33). 

Las diferencias en el uso del autobús urbano son notables 
también en función del territorio histórico de residencia: 
es sobre todo entre la juventud alavesa entre quienes más 
se usa el autobús urbano (37,1%), y entre la vizcaína 
donde menos extendida se encuentra su uso (23,4%). En 
un lugar intermedio se encontraría la juventud guipuzcoa-
na (29,9%). En cuanto al número de desplazamientos, 
en los tres territorios se efectúan un número casi idéntico 
de desplazamientos.

Desde el punto de vista de la edad, la movilidad en este 
tipo de transporte es mayor entre la cohorte más joven 
(15-19), sin embargo no se puede afi rmar que la edad 
sea un elemento discriminante para un mayor o menor 
uso de este medio de transporte. 

Hiribusa erabiltzen 
dutenak
Usan el autobús urbano

Desplazamendu 
kopurua 
Número 
de desplazamientos 

 22,4 32,4 37,1 23,4 29,9 31,1 26,1 25,9 27,4

 4,6 5,8 5,3 5,6 5,1 5,3 5,9 4,8 5,4

33. TAULA. 
Hiribusa astero erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan eta 
egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, lurralde historikoaren 
eta adin-taldeen arabera

TABLA 33. 
Porcentajes de jóvenes que usan el autobús urbano semanalmente 
y número de desplazamientos efectuados, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad
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Aldiriko trena 
erabiltzen dutenak
Usan el tren 
de cercanías

Desplazamendu 
kopurua 
Número 
de desplazamientos 

 18,3 21,6 9,4 21,8 21,6 28,8 19,7 12,8 19,9

 6,1 5,6 5,0 6,8 4,1 5,5 5,8 6,3 5,8

34 . TAULA. 
Aldiriko trena astero erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan 
eta egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 34. 
Porcentajes de jóvenes que usan el tren de cercanías 
semanalmente y número de desplazamientos efectuados, según 
el sexo, el territorio histórico y la edad

2.7.  ALDIRIKO 
TRENA

Genero-ikuspegia kontuan hartuz gero, ez dago gizo-
nezkoen eta emakumezkoen artean alde nabarmenik, 
garraiobide hori erabiltzeari dagokionez (34. taula).

Gaztea bizi den lurraldeak, ordea, eragiten ditu aldeak, 
bai hiru lurralde historikoetako erabiltzaile-kopuruari 
dagokionez, bai egiten den desplazamendu-kopuruari da-
gokionez. Horrenbestez, Bizkaiko eta Gipuzkoako gazteek 
erabiltzen dute gehien aldiriko trena (% 21,8 eta % 21,6, 
hurrenez hurren). Dena dela, Gipuzkoako gazteek despla-
zamendu gutxiago egiten dituzte (4,1), Bizkaian bizi diren 
gazteek baino (6,8). Arabako gazteei dagokienez, berriz, 
garraiobide hori gutxien erabiltzen dutenak dira (% 9,4). 

Adinari erreparatuta, badirudi gazte gutxiagok erabiltzen 
dutela, adinean aurrera egin ahala; hala ere, desplaza-
mendu gehixeago egiten da, garraiobide hori erabilita.

2.7.  USO DEL TREN DE 
CERCANÍAS

Desde el punto de vista del género no existen diferencias 
notables en el uso de este tipo de transporte según se 
trate de mujeres u hombres (tabla 34).

El territorio de residencia del joven o la joven sin embar-
go sí marca diferencias tanto desde el punto de vista de 
la extensión que su uso tiene entre jóvenes de distintos 
territorios, como en el número de desplazamientos que 
se realizan. En este sentido, es entre los y las jóvenes 
vizcaínos/as y guipuzcoanos/as entre quienes mayor acep-
tación tiene el uso del tren de cercanías (21,8% y 21,6%; 
respectivamente). Aunque el número de desplazamientos 
que los y las jóvenes guipuzcoanos/as efectúan (4,1) es 
menor que en el caso del colectivo joven residente en 
Bizkaia (6,8). En cambio, son los y las jóvenes alaveses/as 
quienes menos frecuentan este tipo de transporte (9,4%). 

Tomando en consideración la edad, parece que el uso 
del tren de cercanías decrece rápidamente según avan-
za la edad, aunque aumenta ligeramente el número de 
desplazamientos que se producen en esta modalidad de 
transporte.
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2.8. BIZIKLETA

Bizikleta erabiltzea ohikoagoa da, nabarmen, gizonezkoen 
artean (% 24,9), emakumezkoen artean baino (% 11,7). 
Gehiagotan ere desplazatzen dira gizonezkoak (5,7), 
emakumezkoen aldean (4,9) (35. taula).

Lurraldeei erreparatuta, Araban bizitzeak badu eragina 
gazteek bizikleta aukeratzeko joan-etorriak egiteko eta, 
halaber, egiten den desplazamendu-kopuruari ere eragiten 
dio. Horrenbestez, Arabako gazteek erabiltzen dute gehien 
bizikleta joan-etorrietarako (% 38,1); Bizkaian, berriz, 
gazteen % 11,8k bakarrik esan du bizikleta erabiltzen 
duela. Gipuzkoan, bost gaztetik bat desplazatzen da 
bizikletaz (% 20,2). Erabilera-maiztasunari dagokionez, 
Arabako gazteek gehiagotan erabiltzen dute (7,0), bizkai-
tarren (5,1) eta gipuzkoarren (4,5) aldean.

Adin-taldeei dagokienez, gazteenek erabiltzen dute gehien 
bizikleta joan-etorrietarako. Adinean aurrera egin ahala, 
gero eta gazte gutxiagok erabiltzen du bizikleta despla-
zatzeko. Hala ere, adin-talde guztietan antzekoak dira 
desplazamendu-kopuruak.

2.8.  USO DE LA BICICLETA

El uso de la bicicleta se encuentra signifi cativamente más 
extendido entre los hombres (24,9%) que entre las mu-
jeres (11,7%). También el número de desplazamientos 
es mayor entre los hombres (5,7) que entre las mujeres 
(4,9) (tabla 35).

Desde el punto de vista del territorio de pertenencia, la 
residencia en Álava resulta signifi cativa en relación con 
el mayor o menor uso que la juventud hace de la bicicle-
ta para los desplazamientos, así como en el número de 
desplazamientos que se efectúan; Álava es el territorio 
en el que un mayor número de jóvenes se desplazan en 
este medio (38,1%), frente a Bizkaia, donde tan sólo un 
11,8% de la juventud afi rma usarlo. En Gipuzkoa, uno de 
cada cinco jóvenes se desplaza en bicicleta (20,2%). En 
cuanto a la intensidad de uso, es así mismo la juventud 
alavesa la que utiliza más a menudo la bicicleta (7,0), 
frente a vizcaínos/as (5,1) y guipuzcoanos/as (4,5).

En cuanto al uso de la bicicleta según grupos de edad, es 
sobre todo entre la cohorte más joven donde su incidencia 
resulta de relevancia. A medida que se asciende en la 
edad, el porcentaje de jóvenes que hacen uso de este 
medio de desplazamiento es menor. Aunque en todos 
los grupos se producen casi un idéntico número de 
desplazamientos.

Bizikleta erabiltzen 
dutenak
Usan la bicicleta

Desplazamendu 
kopurua 
Número 
de desplazamientos 

 24,9 11,7 38,1 11,8 20,2 28,2 16,1 12,6 18,3

 5,7 4,9 7,0 5,1 4,5 5,2 5,7 5,4 5,4

35. TAULA.
Bizikleta astero erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan 
eta egindako desplazamendu-kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 35. 
Porcentajes de jóvenes que usan la bicicleta semanalmente 
y número de desplazamientos efectuados, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad
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2.9. MOTOA

Motoa aste barruan erabiltzen duen gazte-kopuruari da-
gokionez, gizonezkoen eta emakumezkoen artean ez dago 
alde handirik (% 5,9 eta % 4,1, hurrenez hurren); dena 
dela, gizonezko gazteek gehiagotan erabiltzen dute (7,2 al-
diz gizonezkoek eta 4,8 aldiz emakumezkoek) (36. taula).

Motoa gehiago erabiltzen dute Gipuzkoako gazteek 
(% 7,6) eta Arabako gazteek (% 6,9), Bizkaikoek baino 
(% 2,9). Bestalde, Bizkaian, nahiz eta gainerako lu-
rraldeetan baino gazte gutxiagok erabili motoa, bertako 
gazteek Gipuzkoakoek adina aldiz erabiltzen dute (6,8 
aldiz Gipuzkoan eta 6,4 aldiz Bizkaian). Araban, motoa 
gutxiagotan erabiltzen dute gazteek (4,2 aldiz).

2.9.  USO DE LA 
MOTOCICLETA

El grupo de personas jóvenes que utiliza la motocicleta 
semanalmente es muy parecido entre hombres y mujeres 
(5,9% y 4,1% respectivamente), sin embargo, los jóve-
nes varones hacen un mayor uso del mismo (7,2 veces 
los hombres y 4,8 veces las mujeres) (tabla 36).

El uso de la moto se encuentra más extendido entre la 
juventud de Gipuzkoa (7,6%) y Álava (6,9%) que en 
Bizkaia (2,9%). Sin embargo, en Bizkaia, a pesar de que 
el porcentaje de jóvenes que usan este medio es inferior 
al resto de los territorios, los y las jóvenes lo usan con la 
misma intensidad que se usa en Gipuzkoa (6,8 veces en 
Gipuzkoa y 6,4 veces en Bizkaia). En Álava la moto se 
usa menos (4,2 veces).

Motoa erabiltzen 
dutenak
Usan la motocicleta

Desplazamendu 
kopurua 
Número 
de desplazamientos 

 5,9 4,1 6,9 2,9 7,6 9,6 3,1 3,4 5,0

 7,2 4,8 4,2 6,4 6,8 5,0 7,2 7,7 6,2

36. TAULA. 
Motoa astero erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan 
eta egindako desplazamendu kopurua, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 36. 
Porcentajes de jóvenes que usan la motocicleta semanalmente 
y número de desplazamientos efectuados, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad
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2.10.  PRINCIPALES 
CONCLUSIONES

La frecuencia semanal de uso de los distintos medios de 
transporte nos da una idea del tipo de transporte que la 
juventud usa con mayor asiduidad. En este sentido las 
principales conclusiones que podemos extraer de este 
apartado son las siguientes (tabla 37 y tabla 38):

—  En general, el principal medio de desplazamiento que 
la juventud usa entre semana es el coche: casi la mitad 
de la población juvenil (46,0%) —sin contar a los que 
son llevados en coche— se desplaza en coche 8,6 veces 
a la semana. 

—  Es destacable así mismo la signifi cación del metro 
(36,8%) siendo muy semejantes el número de despla-
zamientos que se efectúan en metro (7,2) y en 
coche (8,6). 

—  En cuanto a los autobuses de carácter urbano e interur-
bano, éstos son usados por aproximadamente uno de 

2.10. ONDORIO NAGUSIAK

Garraiobideak astean zenbatetan erabiltzen dituzten ikusi-
ta, gazteek zein garraiobide erabiltzen duten gehien jakin 
dezakegu. Horrenbestez, hauek dira atal horri buruz atera 
ditugun ondorio nagusiak (37. taula eta 38. taula):

—  Oro har, astegunetan gazteek autoa erabiltzen dute 
gehien joan-etorriak egiteko: gazte guztien ia erdia 
(% 46,0) autoz desplazatzen da —autoz eramaten 
dituztenak zenbatu gabe—, eta astean 8,6 aldiz erabil-
tzen dute. 

—  Nabarmentzeko modukoa da, halaber, metroa 
erabiltzen duen gazte-kopurua (% 36,8), eta desplaza-
mendu-kopuruaz esan dezakegu, metroz (7,2) ia autoz 
(8,6) adina joan-etorri egiten direla. 

—  Hiriarteko autobusari eta hiribusari dagokionez, hiru 
gaztetik batek erabiltzen du gutxi gorabehera, eta 

37. TAULA. 
Astegunetan garraiobideak erabiltzen dituen gazte-kopurua 
ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen 
arabera

TABLA 37. 
Porcentajes de jóvenes que hacen uso de los distintos medios de 
transporte semanalmente, según el sexo, el territorio histórico y 
la edad

Norberaren autoa
Coche propio

Beste norbaiten autoa
Coche de otra persona

Metroa
Metro

Hiriarteko autobusa
Autobús interurbano

Hiribusa
Autobús urbano

Aldiriko trena
Tren de cercanías

Bizikleta
Bicicleta

Motoa
Motocicleta

 49,4 42,6 41,1 42,1 54,8 12,2 51,9 67,0 46,0

 37,4 41,0 40,6 36,9 42,5 54,7 35,8 30,4 39,2

 34,6 39,0 6,9 64,5 3,4 34,2 39,5 35,8 36,8

 23,0 35,0 17,3 33,5 26,7 33,7 32,2 21,4 29,0

 22,4 32,4 37,1 23,4 29,9 31,1 26,1 25,9 27,4

 18,3 21,6 9,4 21,8 21,6 28,8 19,7 12,8 19,9

 24,9 11,7 38,1 11,8 20,2 28,2 16,1 12,6 18,3

 5,9 4,1 6,9 2,9 7,6 9,6 3,1 3,4 5,0
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Norberaren autoa
Coche propio

Beste norbaiten autoa
Coche de otra persona

Metroa
Metro

Hiriarteko autobusa
Autobús interurbano

Hiribusa
Autobús urbano

Aldiriko trena
Tren de cercanías

Bizikleta
Bicicleta

Motoa
Motocicleta

38. TAULA. 
Astegunetan garraiobide horiek erabilita egiten duten 
desplazamendu-kopurua, sexuaren, lurralde historikoaren eta 
adin-taldeen arabera

TABLA 38. 
Número desplazamientos efectuados semanalmente en los 
distintos medios de transporte, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad

 9,2 7,8 9,7 8,4 8,5 6,2 8,1 9,4 8,6

 4,4 4,6 4,4 4,5 4,5 4,2 4,9 4,4 4,5

 6,9 7,4 5,1 7,3 5,2 5,7 7,8 7,5 7,2

 5,6 6,0 7,5 5,7 5,7 5,5 5,8 6,2 5,8

 4,6 5,8 5,3 5,6 5,1 5,3 5,9 4,8 5,4

 6,1 5,6 5,0 6,8 4,1 5,5 5,8 6,3 5,8

 5,7 4,9 7,0 5,1 4,5 5,2 5,7 5,4 5,4

 7,2 4,8 4,2 6,4 6,8 5,0 7,2 7,7 6,1
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cada tres jóvenes alrededor de 6 veces a la semana. 
—  Según la frecuencia semanal, el coche —propio en 

este caso— se usa sobre todo entre los hombres 
(49,4%), la juventud guipuzcoana (54,8%), y los más 
adultos (67,0%).

—  Es destacable el hecho de que en el uso del metro 
no interviene ni la edad ni el género de la persona. 
Aunque lógicamente, sí el territorio.

—  Con relación a la utilización de la línea de transporte 
de autobuses, su uso se encuentra más arraigado entre 
las mujeres que entre los hombres, tanto si se trata de 
autobuses urbanos como de autobuses interurbanos. 

astean 6 aldiz inguru.  
—  Asteko maiztasunari erreparatuz gero, autoa —nor-

berarena, kasu honetan— batez ere gizonezkoek (% 
49,4), Gipuzkoako gazteek (% 54,8) eta helduenek 
erabiltzen dute (% 67,0).

—  Metroa erabiltzen duten gazteen artean, ez dago adina-
ren eta generoaren araberako desberdintasunik. Baina 
bai, jakina, lurraldearen araberako desberdintasunak.

—  Autobus-lineak erabiltzeari dagokionez, gehiago 
erabiltzen dute emakumezkoek gizonezkoek baino, bai 
hiribusak, bai hiriarteko autobusak. 





 MUGIKORTASUNA,
ASTEBURUETAKO AISIALDIAN
MOVILIDAD EN EL OCIO
DE LOS FINES DE SEMANA

3. 



Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 47,6 52,6 30,2 57,8 46,1 58,0 55,9 36,6 50,1

 52,0 47,0 69,3 41,8 53,5 41,5 43,7 63,0 49,5

 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,4

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

3.1.  UDALERRIEN ARTEKO 
MUGIKORTASUNA 
ETA ZEIN TOKITARA 
DESPLAZATZEN DIREN

Euskal Autonomia Erkidegoko gazte-kopuruaren erdia 
(% 50,1) beren udalerrietatik kanpo ateratzen da, lagune-
kin irteten denean asteburuetan (39. taula).

Mugikortasun-aldeak badira gaztea bizi den lurralde 
historikoaren eta haien adinaren arabera. Jarraian erantsi 
dugun taulan ikus daitekeen bezala, Bizkaiko Lurralde 

3.1.  MOVILIDAD ENTRE 
MUNICIPIOS 
Y LUGAR AL QUE SE 
DESPLAZAN

Prácticamente la mitad de la población joven de Euskadi 
(50,1%) se traslada fuera de su municipio los fi nes de 
semana cuando sale con sus amigos/as (tabla 39).

Las diferencias de movilidad varían según el territorio 
histórico de residencia y la edad del o la joven. Como se 
puede observar en la siguiente tabla, la movilidad es 

39. TAULA. 
Desplazamenduak egiten dituen gazte-kopurua, udalerritik kanpora 
asteburuetan, lagunekin irteten direnean, sexuaren, lurralde histo-
rikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 39. 
Jóvenes que se desplazan fuera del municipio cuando salen con las 
amistades los fi nes de semana, según el sexo, el territorio histórico y 
la edad (%)
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importante en el Territorio Histórico de Bizkaia, donde 
casi seis de cada diez jóvenes (57,8%) se desplazan 
fuera de su municipio durante el fi n de semana. Por el 
contrario, esta relación se invierte en Álava, dónde sólo el 
30,2% afi rma desplazarse a otro municipio diferente. 

Con relación a la edad, parece que la pauta de movilidad 
cambia a partir de los 24 años en adelante. Si hasta esta 
edad es mayoría la población joven que afi rma que se va 
fuera de su municipio en las salidas de fi nes de semana, 
en la cohorte de edad adulta la relación se invierte.

Los principales destinos elegidos por la juventud en este 
tipo de desplazamientos pueden verse en el gráfi co 6.

Como se puede observar, es la capital bilbaína la que 
atrae a más de una tercera parte de la población joven 
vasca que se desplaza (32,0%). Los siguientes destinos 
en importancia serían: Donostia-San Sebastián (11,9%), 
Durango (5,2%), Barakaldo (5,1%) y Portugalete (3,4%), 
Llodio (2,8%) y Vitoria-Gasteiz (2,8%) por mencionar 
algunos. 

Historikoan mugikortasuna handiagoa da, asteburuan 
hamar gaztetik ia sei (% 57,8) irteten baitira bizi diren 
udalerrietatik. Araban, aitzitik, kopurua bestelakoa da; 
izan ere, % 30,2k bakarrik esan baitu beste udalerriren 
batera joaten dela. 

Adinari dagokionez, badirudi mugitzeko joera aldatu egiten 
dela 24 urte betetzen dituztenetik aurrera. Ordu arte, 24 
urte bete bitartean, gazte gehienek esaten dute beren uda-
lerrietatik kanpora joaten direla asteburuetan; adin-talde 
helduenari dagokionez, berriz, kopurua kontrakoa da.

6. grafi koan mota horretako desplazamenduak egiten 
dituztenean, gazteek gehien hautatzen dituzten tokiak 
adierazten dira.

Datuei erreparatuta, nabarmena da Bizkaiko hiriburuak 
erakartzen duela desplazatzen diren gazteen heren bat 
baino gehiago (% 32,0). Hauek dira, besteak beste, Bilbo 
hiriaren ondoren toki erakargarrienak gazteentzat: Do-
nostia (% 11,9), Durango (% 5,2), Barakaldo (% 5,1), 
Portugalete (% 3,4), Laudio (% 2,8) eta Gasteiz (% 2,8), 
besteak beste. 

6. GRAFIKOA. 
Gazteek aukeratzen dituzten tokiak, asteburuetan lagunekin 
irteteko egiten dituzten desplazamenduetan (%)

GRÁFICO 6. 
Destinos elegidos por la juventud en los desplazamientos 
realizados con las amistades durante el fi n de semana (%)

* En el apartado de «otros» se encuentran incluidos el resto de los 
municipios de la CAPV al que  también acude la juventud durante 
el ocio del fi n de semana, pero que no atraen a más del 1,0% de 
jóvenes. La suma de los porcentajes de jóvenes que se trasladan a 
estos otros municipios, 57 en total, supone el 16,8% del total del 
colectivo que se desplaza.

* «  Beste batzuk» izeneko atalean, asteburuko aisialdirako gazteek 
aukeratzen dituzten EAEko gainerako udalerriak sartzen dira, baina 
gazteen % 1,0 baino gehiago erakartzen ez dituzten udalerriak dira. 
Beste udalerri horietara, 57 guztira, joaten diren gazte-kopuruen 
batuketak desplazatzen diren gazteen % 16,8 egiten du.

32,0

5,2 3,4 2,42,72,8 2,8 2,4 1,9 1,6 1,6 1,6 1,2 1,2 1,2 1,01,2
5,1

11,9

16,8
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Joan-etorri horiek egiteko gehien erabiltzen diren ga-
rraiobideak hauek dira: autoa —norberarena edo beste 
norbaitena— (% 40,0), metroa (% 20,5), trena (% 18,4) 
eta autobusa (% 15,5) (40. taula).

Desplazamendu-mota horietan, asteburuetan lagunekin 
irteteko Euskadiko beste udalerriren batera joateko egiten 
direnetan, badira aldeak erabiltzen dituzten garraiobideen 
artean, eta generoarekin, gaztea bizi den lurraldearekin eta 
haren adinarekin dute zerikusia.

3.2. MEDIOS DE 
TRANSPORTE UTILIZADOS 
EN LOS DESPLAZAMIENTOS 

Los principales medios de transporte elegidos para estos 
desplazamientos son el coche —propio o de otra perso-
na— (40,0%), el metro (20,5%), el tren (18,4%) y el 
autobús (15,5%) (tabla 40).

En este tipo de desplazamientos, donde se acude a otros 
municipios de Euskadi con los amigos/as durante el fi n de 
semana, las diferencias en el uso de los distintos trans-
portes tienen que ver tanto con el género, como con el 
territorio de residencia y la edad del o la joven.

3.2.  DESPLAZAMENDUETAN 
ERABILITAKO 
GARRAIOBIDEAK 

40. TAULA. 
Gazteek erabiltzen dituzten garraiobideak, asteburuetako 
aisialdirako desplazamenduak egiteko, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 40. 
Medios de transporte utilizados habitualmente por la juventud en 
los desplazamientos a otros municipios durante el ocio de fi n de 
semana, según el sexo, el territorio histórico y la edad (%)

Norberaren autoa
Coche propio

Autoz eramaten dute
Le llevan en coche

Metroa
Metro

Trena 
Tren 

Autobusa
Autobús

Beste batzuk*
Otras formas*

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 24,9 15,5 23,0 15,8 27,8 3,1 23,1 36,3 19,9

 17,4 22,3 36,1 15,1 25,4 16,1 21,5 22,2 19,9

 21,3 20,1 0,0 33,3 0,0 25,0 20,8 14,6 20,7

 18,6 18,2 16,4 19,7 16,1 30,8 14,3 9,4 18,4

 11,7 19,0 21,3 11,0 23,4 20,1 14,0 12,3 15,5

 5,2 3,0 1,6 4,0 5,3 4,9 5,0 1,7 4,2

 0,9 1,9 1,6 1,1 2,0 0,0 1,3 3,5 1,4

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

n = jóvenes que se desplazan de municipio con sus amigos/as los 
fi nes de semana.
  * En la categoría «otras formas» se han incluido: motocicleta, bici-
cleta, taxi y a pie.

n = asteburuetan lagunekin irteteko udalerritik desplazatzen diren 
gazteak.
* «Beste batzuk» deitu dugun kategorian, hauek sartu ditugu: mo-
toa, bizikleta, taxia eta oinez. 
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Generoari dagokionez, gizonezkoak batez ere autoz mugi-
tzen dira (% 24,9) eta emakumezkoen % 22,3 autoz era-
maten dituzte. Gizonezkoen zein emakumezkoen artean, 
gehien erabiltzen den garraiobidea autoa da, norberarena 
dela edo eramaten dituztela; baina autoz egiten diren 
bi desplazamendu-mota horiek batuz gero, gizonezkoen 
eta emakumezkoen arteko aldeak nabarmenak dira: 
gizonezkoen % 42,3 autoz desplazatzen da, eta emaku-
mezkoen ehunekoa, berriz, % 37,8 baino ez da. Emaku-
mezkoek autobusa ere asko erabiltzen dute (% 19,0), eta 
joan-etorrietarako autobusa erabiltzen duten gizonezkoen 
kopurua askoz ere txikiagoa da (% 11,7).

Gazteak bizi diren lurraldeen arteko desberdintasunei 
dagokienez, ikusten da Bizkaiko gazte askok erabiltzen 
dutela metroa asteburuetako aisialdirako joan-etorrietan 
(% 33,3). Gipuzkoan eta Araban, berriz, gazte guztien 
erdiak baino gehiagok erabiltzen du autoa (% 53,2 eta 
% 59,1, hurrenez hurren); Bizkaian kopuruak behera 
egiten du, % 30,1.

Adinaren araberako desberdintasunei erreparatuz gero, 
agerian dago urteetan aurrera egin ahala, garraio publikoa 
gutxiago erabiltzen dela eta haren ordez autoa gehiago 
erabiltzen dela.

Según el género, los hombres se mueven principalmente 
con el coche propio (24,9%), mientras que las mujeres 
son llevadas en coche en el 22,3% de los casos. Tanto 
para hombres como para mujeres el coche es el principal 
medio de transporte, indiferentemente de que se trate del 
coche de uno mismo o si se es llevado en coche, pero 
si sumamos ambas modalidades de desplazamiento en 
coche, las diferencias entre hombres y mujeres son signi-
fi cativas: el 42,3% de los hombres se desplaza en coche, 
mientras que entre las mujeres este porcentaje supone el 
37,8%. Entre las mujeres resulta importante así mismo 
el autobús (19,0%), mientras que entre los hombres el 
porcentaje del colectivo que se desplaza en este medio es 
mucho menor (11,7%).

De otro lado, desde el punto de vista del territorio de 
residencia, se evidencia la importancia del uso del metro 
entre la juventud vizcaína que se desplaza durante el ocio 
del fi n de semana (33,3%). Por el contrario, en Gipuzkoa 
y Álava, más de la mitad de la juventud hace uso del 
coche (53,2% y 59,1% respectivamente), cuando éste se 
reduce al 30,1% en Bizkaia.

Por edades, se puede observar que conforme esta avanza 
decrece la movilidad en transporte público a favor del uso 
del coche.





 GAZTEEK AUKERATZEN 
DITUZTEN TOKIAK
LUGARES A LOS QUE ACUDEN 
LOS Y LAS JÓVENES

4. 



Atal honi buruzko datuak eman aurretik, komenigarria da 
adieraztea gazteek aukeratzen dituzten tokiez ari gare-
nean, zer esan nahi dugun zehatz-mehatz adieraztea. 

Txosten honen bidez, gazteen mugikortasun-joera zein 
den jakin nahi izan dugu, jende asko biltzen den toki 
edo elkartokiei dagokienez; esate baterako, merkataritza-
zentroak, aisialdirako tokiak (zinemak, herrietako festak, 
hondartzak, gertaera kulturalak), hirietako erdiguneak, 
etab.; eta horrezaz gain, bidaia horiek egiteko hautatzen 
dituzten desplazamendu-moduak zein diren. Baina kon-
tuan izan behar dugu mugikortasun-modu horrek zerikusi 
handia duela urte-sasoiarekin —aste tartekoa, urteko 
garai jakin batekoa edo une oso jakinekoa—. Hau da, 
urtearen joanean, maiztasun handi samarrez jende asko 
non bilduko den aurreikus daiteke —hirietako erdiguneak, 
kirol-ikuskizunak, merkataritza-zentroak, etab.—, baina 
urteko une jakinetan izaten diren beste jarduera-motak 
ere badira. Esate baterako, herrietako festak, hondartza-
garaia, musika-kontzertuak... udako jarduerak dira horiek. 
Bestalde, jarduera batzuk aste tartean egiten dira, eta 
beste batzuk, berriz, asteburuetan. Beraz, gazteek aukera-
tzen dituzten tokiak unearen araberakoak izango dira, bai 
eta jardueraren araberakoak ere. 

Horrek guztiak guk egindako inkestari ere eragiten dio, 
2007ko maiatzaren 2tik 11ra bitartean egin baitzen. 
Beraz, atal honetan adieraziko dugun mugikortasunak 
urte-sasoi horretan Euskal Autonomia Erkidegoko urta-
rokotasuna islatuko du. 

Horrezaz gain, kontuan izan behar dugu aisialdiarekin 
edo norbere eginbeharrekin zerikusia duten joan-etorriak 
direla. Atal honetan ez gara arituko lan-arrazoiengatik 
edo ikasketengatik egiten den mugikortasunaz. Hortaz, 
jarraian ikusiko dugun bezala, aste barruko 

Antes de ofrecer los datos de este apartado, conviene 
explicar a qué nos estamos refi riendo exactamente cuan-
do hablamos de los lugares a los que los y las jóvenes 
acuden. 

En este informe hemos querido saber qué tipo de movili-
dad se observa entre la juventud en relación a lugares o 
puntos de encuentro de mucha gente, tales como centros 
comerciales, lugares de ocio (cines, fi estas de pueblos, 
playas, eventos culturales), centros de ciudad, etc., y 
los modos de desplazamiento utilizados en este tipo de 
viajes. Pero tenemos que tener en cuenta que esta forma 
de movilidad está muy sujeta a la estacionalidad: a la de 
entre semana, la que tiene lugar en el ciclo de un año 
o en momentos puntuales. Esto es, hay lugares en que 
se puede prever una acumulación de gente importante 
a lo largo del año de forma bastante constante, centros 
de ciudad, eventos deportivos, centros comerciales, etc., 
pero hay otro tipo de actividades que tienen lugar en mo-
mentos concretos del año. Por ejemplo, las fi estas de los 
pueblos, el ocio en las playas, los conciertos de música, 
son actividades que se realizan en periodo estival. Así 
mismo, hay actividades que se efectúan entre semana, y 
otras el fi n de semana. De ahí que los lugares a los que 
la juventud acude van a ir variando según se trate del 
momento y la actividad a la que hagamos referencia. 

Este hecho afecta a esta encuesta en el sentido de que 
la misma fue realizada entre el 2 y el 11 de mayo de 
2007. Por eso, la movilidad a la que nos referimos en 
este apartado va a refl ejar la estacionalidad propia de este 
momento del año en el País Vasco.

Por otro lado, hemos de tener en cuenta que se trata de 
desplazamientos que se encuentran relacionados con el 
ocio o las gestiones personales. En este apartado no esta-
mos hablando de la movilidad laboral o la que se da por 
causas de estudios. Por eso, como veremos a continua-
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mugikortasun-kopurua oso txikia da, eta asteburuetakoa, 
berriz, erabat alderantzizkoa.

Toki horietara desplazatzeko gazteek hautatzen dituzten 
moduei buruzko gaiaz ere zenbait kontu argitu nahi di-
tugu. Hiriburuetara edo tamaina handiko eremu geogra-
fi koetara joateaz ari garenean, kontuan izan behar da 
zenbait gazte inguruko herrietatik joaten dela horietara, 
eta, beraz, hiriburuetara joaten den gazte-kopuruaz hitz 
egin beharko genukeela. Baina EAEko beste gazte batzuk 
hiriburuan bertan bizi dira, eta kasu horretan, egokiagoa 
litzateke hiri barruko desplazamenduez aritzea. Joan-
etorriak egiteko gazteek erabiltzen dituzten garraiobideei 
buruzko datuak ematen ditugunean, ez ditugu bereiziko 
hiri barruko desplazamenduak eta hiriburura joateko 
desplazamenduak, ez baitakigu hiriburutik kanpo edo 
hiriburuan bertan bizi diren gazteak. Komenigarria iruditu 
zaigu gai horri buruzko argibideren bat ematea, zenbait 
daturen artean kontraesanak daudela baitirudi hasiera 
batean, baina ez da hala. 

ción, la movilidad entre semana es muy baja, mientras 
que el fi n de semana se invierte esta relación.

También tenemos que introducir alguna nota aclaratoria 
en relación con el tema que aborda la manera en que 
la juventud se desplaza a dichos lugares. En los casos 
en que se habla del acceso a las capitales o ámbitos 
geográfi cos de gran tamaño, hay que tener en cuenta que 
una parte de la población se desplaza a él desde pueblos 
de los alrededores; en este caso es apropiado hablar de 
la juventud que accede a las capitales. Pero una parte de 
la población joven vasca reside en la misma capital y en 
este caso, es más adecuado hablar de los desplazamien-
tos en la misma ciudad. En los datos que presentamos 
con relación a los medios de transporte que la juventud 
emplea para trasladarse a los distintos lugares, vamos 
a hablar en términos de desplazamientos y accesos, sin 
especifi car, porque no sabemos si se trata de la población 
que viene de fuera de la capital o de la que reside en la 
misma. Señalamos este hecho, porque al presentar los 
datos, éstos pueden parecer aparentemente contradicto-
rios, cuando no lo son.
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4.1.  ASTELEHENETIK 
OSTEGUNERA 
BITARTEAN GAZTEEK 
AUKERATZEN DITUZTEN 
LEKU JENDETSUAK

EAEko gazteen % 86,5 ez da desplazatzen jende asko 
biltzen den tokietara astelehenetik ostegunera bitartean 
(7. grafi koa). 

El 86,5% de la población joven de la CAPV no se despla-
za a lugares donde tienen lugar concentraciones impor-
tantes de gente de lunes a jueves (gráfi co 7). 

4.1.  LUGARES DE GRAN 
DENSIDAD DE 
PERSONAS A LOS QUE 
SE MUEVE LA JUVENTUD 
DE LUNES A JUEVES

7. GRAFIKOA. 
Aste barruan gazteak joaten diren tokiak eta joan-etorrietarako 
autoa erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan

GRÁFICO 7. 
Lugares a los que acuden los y las jóvenes entre semana y 
porcentajes de jóvenes que se trasladan en coche 

n = 1.400 n = 1.400

* En el apartado «otros» se recogen datos referidos a otros 36 
destinos a los que la juventud afi rma que acude entre semana. Se 
trata de lugares de ocio, de compras, de estudios o de otro tipo, que 
sin embargo, dado el escaso peso que tienen considerándolos de 
uno en uno, han sido agrupados en una sola categoría. De ahí que 
no se hayan especifi cado los datos para el porcentaje de jóvenes que 
acudan en coche en el apartado «otros», ya que éstos varían según 
el destino.

* Gazteek, beren esanetan, aukeratzen dituzten beste 36 toki biltzen 
dira «beste batzuk» atalean. Aisiarako, erosketak egiteko, ikasteko edo 
bestelako tokiak dira. Alabaina, banan-banan aintzat harturik, garrantzi 
eskasa dute eta horregatik kategoria bakarrean bildu dira. Hori dela-eta, 
«beste batzuk» atalean ez da zehaztu autoz desplazatzen diren gazteen 
ehunekoa, garraiobideak tokiaren arabera desberdinak baitira.
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Bilboko erdigunea
Centro de Bilbao

Gasteizko erdigunea 
Centro de Vitoria 

 23,1 15,4 23,1 15,4 7,7 7,7 0,0 7,6 100,0

 16,7 33,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 0,0 100,0

41. TAULA. 
Bilbo eta Gasteizera joateko moduak eta bertako 
desplazamenduak, garraiobidearen arabera (%) 

TABLA 41. 
Desplazamientos y formas de acceso en Bilbao y Vitoria-Gasteiz, 
según el tipo de transporte utilizado (%)

* La categoría «coche» incluye a los que afi rman que se trasladan o 
usan su propio coche y el coche de otra persona.
** La categoría «otros medios» incluye los desplazamientos en: 
motocicleta, tren de media-larga distancia, tranvía.

* «Autoaren» kategorian, joan-etorriak norberaren autoan eta beste 
norbaiten autoan egiten dituztenak sartzen dira. 
** «Beste batzuk» kategorian, hauek sartu ditugu: motoa, ibilaldi 
ertain-luzeko trena, tranbia.

Desplazatzen diren gazteei dagokienez (% 13,5), gra-
fi koko datuek erakusten dutenez, hauek dira gazteentzat 
toki erakargarrienak: merkataritza-zentroak, Bizkaiko eta 
Arabako hiriburuetako erdiguneak eta Euskal Herriko 
Unibertsitatearen Donostiako Campusa.

Toki horietarako joan-etorriak egiteko erabilitako garraiobi-
deei buruzko datuek, bestalde, agerian uzten dute autoa 
dela gehien erabiltzen dena. EAEko hiriburuetako 
kanpoaldean dauden merkataritza-zentro handietara 
joateko, gazteak erabat autoz mugitzen dira. 

Aste barruan gazteak gehien joaten diren hiriburuen 
kasuan, Bilboko eta Gasteizko mugikortasunak desber-
dinak dira (41. taula). Bizkaiko hiriburuan, hirira joateko 
edo hiri barruan desplazatzeko gehien erabiltzen diren 
garraiobideak autoa eta metroa dira (gazteen % 23,1 au-
toz desplazatzen da, eta beste hainbeste metroz mugitzen 
da); baina beste modu batzuk ere asko erabiltzen dira: 
% 15,4 oinez mugitzen da; % 15,4 hiriarteko autobu-
sean; % 7,7 hiribusean; % 7,7 aldiriko trenean eta % 
7,6 beste garraiobideren batean.

Gasteizko erdigunera, berriz, gazteak bizikletaz joaten dira 
gehienbat (% 50,0), baita oinez ere (% 33,3). Ondoren, 
norberaren autoa da garraiobide erabiliena, % 16,7.

Entre la juventud que sí se desplaza (13,5%), los lugares 
de mayor atracción de la población juvenil son, como 
puede verse en el gráfi co, los centros comerciales, los 
centros de las capitales de Bizkaia y Álava, y el Campus 
de Donostia de la Universidad Pública del País Vasco.

Por otro lado, los datos sobre los medios de transporte uti-
lizados en los desplazamientos a estos lugares, confi rman 
un uso importante del coche. La movilidad en coche es 
total cuando se acude a los grandes centros comerciales 
ubicados en la periferia de las capitales vascas. 

Respecto a las dos capitales citadas como de mayor 
afl uencia de la juventud durante la semana, el compor-
tamiento en la movilidad es diferente en Bilbao y Gasteiz 
(tabla 41). En la capital bilbaína, el coche es el principal 
medio de acceso o desplazamiento junto con el metro 
(23,1% de jóvenes se desplazan en coche y el mismo 
porcentaje se moviliza en metro), sin embargo, otras 
formas de movilidad tienen también gran importancia: el 
15,4% va andando; el 15,4% en autobuses interurba-
nos; el 7,7% en autobuses urbanos; el 7,7% en trenes 
de cercanías y el 7,6% en otro tipo de medios.

Por el contrario, al centro de Gasteiz la población joven se 
traslada principalmente en bicicleta (50,0%) o andando 
(33,3%). A esto le sigue el uso del vehículo privado por 
un 16,7%.
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4.2.  OSTIRALETIK 
IGANDERA 
BITARTEAN 
GAZTEEK AUKERATZEN 
DITUZTEN LEKU 
JENDETSUAK

Asteburuetan gazteek beste mugikortasun-joera batzuk 
dituzte. Toki jendetsuetara gazteen % 53,3 joaten dira 
asteburuetan, eta joaten ez direnek % 46,7 egiten dute 
(8. grafi koa).

Grafi ko horretan EAEko gazteek gehien aukeratzen dituz-
ten tokiak adierazten dira. Aste barruko joan-etorrietan 
gertatzen zen bezala (astelehenetik ostegunera bitartean), 
merkataritza-zentro handiak dira toki erakargarrienak 
asteburuetan ere EAEko gazteentzat, baina horiezaz gain, 
badira beste zenbait toki ere; esate baterako, Bilboko 
erdigunea, Barakaldo eta Algorta dira gazteen beste 
bilgunetako batzuk. Nabarmendu behar da asteburuetako 
aisialdirako gazteek aukeratzen dituzten tokien zerrenda 
luzeagoa dela, baina merkataritza-zentro handiak oso 
erakargarriak direla gazteentzat. 

Bestalde, nahitaezkoa da zehaztea EAEko gazteen 
% 19,5ek aipatu ez ditugun beste toki batzuk aukeratzen 
dituztela. EAEko beste herri batzuetako —119 guzti-
ra— gazteen % 0,6k baino gehiagok aukeratu ez dituzten 
herriak, tokiak eta espazioak dira (EAEko herri gehienetan 
gertatzen da), eta horrexegatik ez dira bana-bana erantsi 
zerrendan. 

Desplazamendu-mota horietarako erabiltzen diren 
garraiobideei dagokienez, autoa da erabiliena, aste 
barruan bezalaxe, merkataritza-zentro handietara joateko, 
Bilboko erdigunean dagoenera (Zubiarte) joateko izan ezik 
(42. taula). Dena dela, mugikortasun-ereduak desberdi-
nak dira EAEko hiru hiriburuetan. 

Bilbon, hiriburura joateko zein hiri barruko desplazamen-
duetarako, metroa da garraiobiderik erabiliena 
(% 33,8), segidan autoa (% 24,7), eta oinez desplaza-
tzen direnak ere badira (% 22,1). Donostiaren kasuan, 

4.2.  LUGARES DE GRAN 
DENSIDAD DE 
PERSONAS A LOS 
QUE SE MUEVE LA 
JUVENTUD DE VIERNES 
A DOMINGO

Las pautas de movilidad de la juventud son diferentes 
durante el fi n de semana. En este caso, el porcentaje de 
jóvenes que afi rma que se desplaza a lugares de gran den-
sidad de personas es del 53,3%, ligeramente mayor que 
los que dicen que no se desplazan (46,7%) (gráfi co 8).

En este gráfi co podemos ver los principales destinos ele-
gidos por la juventud vasca en este tipo de desplazamien-
tos. Al igual que ocurría en el caso de los desplazamien-
tos durante la semana (de lunes a jueves), los grandes 
centros comerciales siguen siendo puntos de atracción de 
la juventud vasca, pero durante el fi n de semana adquie-
ren relevancia así mismo otros lugares, como el centro de 
Bilbao, Barakaldo, Algorta, etc., que también se convier-
ten en espacios de reunión para la juventud. Cabe afi rmar 
que el fi n de semana se diversifi ca el abanico de destinos 
que la juventud elige en su ocio, aunque sin quitar impor-
tancia a la atracción que ejercen las grandes superfi cies 
comerciales. 

En todo caso, es necesario matizar que hay un 19,5% 
de la población joven vasca que elige otros puntos de 
desplazamiento diferentes a los mencionados. Se trata 
de pueblos, lugares y espacios que no atraen a más del 
0,6% de la población joven vasca desde otros pueblos 
—119 en total—, como ocurre en la mayoría de los 
pueblos de Euskadi, y que por esta razón no han sido 
incluidas en la lista una por una. 

En lo que se refi ere a los medios de transporte de los que 
se hace uso en este tipo de desplazamientos, el uso del 
coche es masivo en los desplazamientos a los grandes 
centros comerciales, al igual que ocurría durante los días 
de labor, salvo en el caso del que se encuentra ubicado 
en el centro de Bilbao (Zubiarte) (tabla 42). Sin embargo, 
se observan pautas de movilidad diferentes en las tres 
capitales vascas.

En Bilbao, bien si hablamos del acceso a la capital, o los 
desplazamientos que se efectúan dentro de la misma, pre-
domina la movilidad en metro (33,8%), seguido del uso 
del coche (24,7%) y la movilidad peatonal (22,1%). En el 
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n = 1.400 n = 1.400

GRÁFICO 8. 
Lugares a los que acuden los y las jóvenes el fi n de semana y 
porcentajes de jóvenes que se desplazan en coche 

8. GRAFIKOA. 
Asteburuetan gazteak joaten diren tokiak eta joan-etorrietarako 
autoa erabiltzen duen gazte-kopurua ehunekotan

* De igual manera que en el punto anterior (4.1.) el apartado «otros» 
hace alusión a la población que se desplaza a 119 pueblos de la 
geografía vasca agrupados en una sola categoría. De ahí que no sea 
posible especifi car el grado de uso del coche de forma agrupada.

* Aurreko puntuan (4.1.) bezala, «beste batzuk» kategorian 
Euskadiko geografi ako 119 herritara joaten diren biztanleak biltzen 
dira. Horrenbestez, talde osoan autoaren erabilera-maila zein den 
zehaztea ezinezkoa da.
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42. TAULA. 
Asteburuko aisialdirako gazteek aukeratzen dituzten tokietara 
joateko moduak eta bertako desplazamenduak, erabilitako 
garraiobidearen arabera (%)

TABLA 42. 
Desplazamientos y formas de acceso a los distintos lugares de 
ocio elegidos por la juventud durante el fi n de semana, según el 
tipo de transporte utilizado (%)
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Bilboko erdigunea
Centro de Bilbao

Gasteizko erdigunea
Centro de Vitoria

Bretxa, Donostia-
San Sebastián

Donostiako Alde Zaharra
Parte Vieja de San Sebastián

Barakaldo

Algorta

BEC

Gatikako festak
Fiestas de Gatika

Matienako festak
Fiestas de Matiena

 24,7 22,1 33,8 11,7 1,3 3,9 1,3 1,3 100,0

 19,1 66,7 0,0 9,5 0,0 0,0 4,8 0,0 100,0

 37,5 12,5 0,0 0,0 25,0 25,0 0,0 0,0 100,0

36,4 27,3 0,0 9,1 18,2 0,0 0,0 9,1 100,0

 18,1 40,9 22,7 9,1 0,0 9,1 0,0 0,0 100,0

 7,7 30,8 61,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

25,0 0,0 58,3 16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

 81,8 9,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,1 100,0

 31,3 15,6 0,0 12,5 0,0 40,6 0,0 0,0 100,0

* Autoaren kategorian, joan-etorriak norberaren autoan eta beste 
norbaiten autoan egiten dituztenak sartzen dira.
** «Beste batzuk» kategorian, hauek sartu ditugu: motoa, ibilaldi 
ertain-luzeko trena, tranbia, taxia eta garraio profesionala.

* La categoría coche incluye a los que afi rman que se trasladan o 
usan su propio coche y el ajeno.
** La categoría «otros medios» incluye los desplazamientos en: 
motocicleta, tren de media-larga distancia, tranvía, taxi y transporte 
profesional.

autoa da garraiobide nagusia Alde Zaharrera (% 36,4) 
edo Bretxara (% 37,5) joateko. Ondotik datoz hiriarteko 
autobusa edo oinezko modalitatea. Azkenik, Arabako hi-
riburuan, gazte asko desplazatzen da oinez (% 66,7), eta 
garraio publikoa gazte gutxiagok erabiltzen dute. 

Interesgarria da gaineratzea, metro-linea duten ibilbi-
deetarako gazteek metroa erabiltzen dutela desplazatzeko 
(Barakaldo, BEC, Algorta). 

Gazteen asteburuetako mugikortasunari buruzko atala 
amaitzeko, nahitaezkoa da azaltzea gazteek aukeratzen 

caso de Donostia-San Sebastián, es el coche el principal 
medio de transporte elegido para desplazarse a la Parte 
Vieja (36,4%) o la Bretxa (37,5%), seguido del autobús 
interurbano o la modalidad peatonal. Por último, en los 
desplazamientos que tienen lugar en la capital alavesa 
tienen mucho peso los que se producen a pie (66,7%) 
y menos los que tienen lugar en medios de transporte 
público. 

Es interesante señalar así mismo que en aquellos trayectos 
en los que existe una línea de metro, la juventud hace uso 
de la misma para desplazarse (Barakaldo, BEC, Algorta).

Para fi nalizar este apartado referido a la movilidad juvenil 
durante el fi n de semana, es necesario explicar la circuns-
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dituzten tokien zerrendan, zergatik aipatzen diren he-
rrietako festak kolektibo horrentzako gune jendetsu gisa. 
2007ko maiatzaren 2tik 11ra bitartean egin zen lan hau 
osatzeko inkesta. Aste horretan, Euskal Autonomia Erkide-
goko zenbait auzo eta herritako festak ziren, Matiena eta 
Gatikakoak, besteak beste; beraz, asteburu horietako gaz-
teen joerak biltzen ditu inkestak. Dena dela, Euskal Auto-
nomia Erkidegoan askotan gertatzen den egoera da, eta, 
hortaz, oso baliagarria da festetan gazteek izaten duten 
portaera nolakoa den hobeto jakiteko, mugikortasunari 
dagokionez. Horrenbestez, egiaztatu ahal izan dugu, fes-
tetan joan-etorriak egiteko (Gatika) garraiobide kolektiboa 
ez dagoenean, gazteek autoa (% 81,8) edo taxia (% 9,1) 
erabiltzen dutela —42. taulan, «beste batzuk» kategorian 
sartu dugu taxia—. Bestalde, eta Matienako festen kasua 
da, garraio publikoa dagonean (trena, metroa, autobusa, 
gau-txori, etab.), autoa gazte gutxiagok erabiltzen dute.
  

tancia por la que en el listado de los lugares de desplaza-
miento de la juventud aparecen las fi estas de dos pueblos 
como puntos masivos de afl uencia de este colectivo. El 
trabajo de campo de esta encuesta se llevó a cabo entre 
el 2 y el 11 de mayo de 2007. Durante esta semana se 
celebraban en Euskadi las fi estas de algunos barrios y 
pueblos, entre ellos las de Matiena y Gatika, de forma 
que la encuesta recoge los hábitos de la juventud durante 
esos fi nes de semana. En todo caso, esta circunstancia, 
repetida en numerosas ocasiones en la geografía de Eus-
kadi, nos sirve para acercarnos a los comportamientos de 
la juventud en la movilidad en las fi estas. Así, comproba-
mos que en aquellos casos en los que no existen medios 
de transporte colectivo para los desplazamientos durante 
las fi estas (Gatika), la juventud opta por el uso del coche 
(81,8%) o el taxi (9,1%) — este último dato está incluido 
en tabla 42 en el apartado «otros»—. Sin embargo, y es 
el caso de Matiena, en la medida en que hay medios de 
transporte público (tren, metro, autobús, gau-txori, etc.), 
la juventud usa menos el coche.





 MUGIKORTASUNA 
OPORRETAN
MOVILIDAD EN EL PERIODO 
VACACIONAL

5. 



El 82,6% de la juventud vasca afi rma pasar las vacacio-
nes fuera de su lugar de residencia habitual, siendo este 
porcentaje mayor en Bizkaia (85,0%) y Álava (85,6%), 
que en Gipuzkoa (77,3%).

De entre aquellos y aquellas que disfrutan de algún tiempo 
de vacaciones fuera de su lugar de residencia habitual, 
la mayoría (43,6%) pasa este tiempo en un lugar fi jo. 
Alrededor de uno de cada cuatro jóvenes (24,4%) realiza 
también algún viaje ocasional partiendo de la estancia en 
un punto fi jo, y uno de cada tres jóvenes aproximadamen-
te (29,5%) recorre distintas zonas geográfi cas (tabla 43).

Existen diferencias en la movilidad en vacaciones según 
los territorios históricos y la edad del o la joven. Así, son 
los y las jóvenes guipuzcoanos/as quienes en mayor me-
dida optan por quedarse en un lugar fi jo (50,3%), segui-
do de los y las vizcaínos/as (43,3%), mientras que entre 
los y las jóvenes alaveses/as el porcentaje de jóvenes que 
se desplaza por distintas zonas es mayor que en los otros 
dos territorios (33,5%).

Según la edad, se puede afi rmar que a medida que au-
menta la misma aumenta el porcentaje de jóvenes que en 
sus viajes recorre distintas zonas.

EAEko gazteen % 82,6k pasatzen ditu oporrak ohiko bizi-
tokitik kanpo; Bizkaiko gazte eta Arabako gazte gehiagok 
pasatzen dituzte oporrak bizitokitik kanpo (% 85,0 eta 
% 85,6, hurrenez hurren), Gipuzkoako gazteen aldean 
(% 77,3). 

Oporrak ohiko bizitokitik kanpo pasatzen dituzten gazteen 
artean, gehienak (% 43,6) toki fi nko batean geratzen 
dira. Lau gaztetik batek, gutxi gorabehera (% 24,4), beste 
bidaiaren bat ere egiten du leku fi nko horretatik abiatuta; 
eta hiru gaztetik batek, gutxi gorabehera (% 29,5), zen-
bait toki bisitatzen ditu oporretan (43. taula).

Oporretan mugikortasuna desberdina da, lurralde histo-
rikoaren eta gaztearen adinaren arabera. Horrenbestez, 
Gipuzkoako gazteek aukeratzen dute gehien leku fi nko 
batean geratzea (% 50,3), segidan Bizkaiko gazteek 
(% 43,3); Arabako gazteek, berriz, beste bi lurraldeetako 
gazteen aldean, nahigo dute zenbait zonalde bisitatzea 
(% 33,5).

Adinaren araberako desberdintasunei dagokienez, agerian 
dago adinean aurrera egin ahala, gazte gehiagok aukera-
tzen dutela zenbait zonalde bisitatzea.
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43. TAULA. 
Mugikortasuna oporretan, sexuaren, lurralde historikoaren eta 
adin-taldeen arabera (%)

TABLA 43. 
Movilidad en las vacaciones, según el sexo, el territorio histórico 
y la edad (%)

 42,9 44,2 31,2 43,3 50,3 56,5 41,0 36,0 43,6

 22,9 25,9 32,4 23,6 21,8 21,1 26,2 24,9 24,4

 2,8 2,4 2,9 2,8 2,0 1,9 2,9 2,8 2,5

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

 31,4 27,6 33,5 30,3 25,9 20,5 29,9 36,2 29,5
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Oporrak leku fi nko batean 
pasatzen dituztenak
Pasa las vacaciones 
en un lugar fi jo

Leku fi nko batetik abiatuta, 
zenbait bidaia egiten 
dituztenak
Se instala en un lugar 
fi jo y realiza viajes 
ocasionales

Zenbait tokitatik barrena 
ibiltzen diren  ak
Recorre distintas zonas 
geográfi cas

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL





 GAZTEEK DITUZTEN 
IBILGAILUAK, EGOERA 
ETA MANTENTZE-LANAK
PARQUE MÓVIL 
DE LA JUVENTUD, 
SITUACIÓN 
Y MANTENIMIENTO

6. 



6.1.  CARNÉ DE CONDUCIR Y 
MEDIOS DE 
TRANSPORTE

Más de la mitad de la población joven (60,2%) posee 
carné de conducir coche, sin que existan diferencias de 
género o territoriales. 

Las diferencias en la posesión o no del carné de conducir 
vienen dadas por la edad del o la joven: el porcentaje de 
jóvenes que tienen carné de conducir es del 13,2% en la 
cohorte más joven (15-19), mientras que este porcentaje 
asciende al 85,0% entre los y las más adultos/as 
(tabla 44).

6.1.  GIDATZEKO 
BAIMENA ETA 
GARRAIOBIDEAK

Gazte guztien erdiek baino gehiagok dute autoa gidatzeko 
baimena (% 60,2), eta ez dago genero edo lurraldearen 
araberako desberdintasunik. 

Gidatzeko baimena izatea edo izatea, gazteak duen adina-
ren baitan dago: adin-talde gazteenean (15-19) % 13,2k 
du gidatzeko baimena, eta adin-talde helduenari dago-
kionez, berriz, kopurua askoz ere handiagoa da (% 85,0) 
(44. taula).

9. GRAFIKOA. 
Autoa gidatzeko baimena daukan gazte-kopurua (%)

GRÁFICO 9. 
Jóvenes con carné de conducir coche (%)

Ez
 No

Bai
Sí

39,8

60,2
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44. TAULA. 
Autoa gidatzeko baimena duen gazte-kopurua ehunekotan, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 44. 
Porcentajes de jóvenes que poseen carné de conducir, según el 
sexo, el territorio histórico y la edad

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 62,4 58,0 55,9 59,6 63,1 13,2 72,2 85,0 60,2

 37,6 42,0 44,1 40,4 36,9 86,8 27,8 15,0 39,8

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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10. GRAFIKOA. 
Motorizazio-indizea (%) 

GRÁFICO 10. 
Índice de motorización (%)

Ez dauka garraiobiderik
No tiene medio de transporte 54,1

Autoa
Coche

38,5

Motoa
Moto

2,4

Beste bat
Otro5,0

Bestalde, EAEko gazteen % 38,5ek dute beren autoa. 
% 2,4k du motoa, % 5,0k du autoa edo motoa ez den 
garraiobideren bat, eta % 54,1ek ez du inolako garraiobi-
derik. Motorizazio-tasa hori (1.000 biztanleko 385) 
biztanle guztiei dagokiena baino txikiagoa da (415,30).

Gidatzeko baimena duten gazteen artean, hamar gaztetik 
seik baino gehiagok du (% 65,8) norberaren garraiobide-
ren bat, eta horietan, % 95,5 kasutan autoa da. % 2,9k 
autoa edo motoa ez den garraiobideren bat du, eta 
% 1,6k motoa du. 

Por otro lado, un 38,5% de la población joven dispone de 
coche propio en la CAPV. Un 2,4% posee una moto, un 
5,0% tiene un medio de transporte diferente al coche o la 
moto y un 54,1% no tiene ningún medio de transporte. 
Esta tasa de motorización (385 por 1.000 hab.) es menor 
que la que se obtiene para el conjunto de la población 
(415,30).

Entre el colectivo joven con carné de conducir, más de 
seis de cada diez jóvenes (65,8%) dispone de un medio 
de transporte propio, que en el 95,5% de los casos se 
trata de un coche. Un 2,9% posee un medio de transpor-
te diferente al coche o la moto y un 1,6% una moto. 
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Norberaren garraiobideren bat duten gazteei erreparatu-
ta (gazteen % 45,9), ikusi dugu gazte gehienek duten 
garraiobidea autoa dela; izan ere, kasuen % 83,8tan auto 
baten jabe dira. % 5,3k motoa du eta % 10,9k beste 
garraiobideren bat du.

Norberaren garraiobideren bat duela adierazi duten 
gazteen artean, badira garraio-motaren arteko desberdin-
tasunak, adinaren arabera eta gaztea bizi den lurraldea-
ren arabera. Urteetan aurrera egin ahala, Bizkaiko eta 
Gipuzkoako gazteen artean, autoa edukitzea da ohikoena 
(45. taula).

Centrándonos ahora en el colectivo que sí tiene algún me-
dio de transporte propio (45,9% de la población juvenil), 
podemos afi rmar que el principal medio de transporte del 
que la juventud es dueña es el coche en el 83,8% de los 
casos. Un 5,3% posee una moto y un 10,9% otro medio 
de transporte.

Entre la juventud que afi rma poseer algún medio de 
transporte propio, existen diferencias en el tipo de 
transporte que poseen según la edad y el territorio de 
residencia. La posesión del coche resulta hegemónica a 
medida que se avanza en la edad, y entre la juventud de 
Bizkaia y Gipuzkoa (tabla 45).

GRÁFICO 12. 
Medio de transporte del que dispone la juventud con carné de 
conducir (%)

12. GRAFIKOA. 
Gidatzeko baimena duten gazteek dituzten garraiobideak (%)

11. GRAFIKOA. 
Gidatzeko baimena eta norberaren garraiobideren bat duen 
gazte-kopurua ehunekotan

GRÁFICO 11. 
Jóvenes con carné de conducir que disponen de un medio de 
transporte propio (%)

Ez
No 

Bai
Sí

34,2

65,8

Motoa
Moto

Autoa
Coche

Beste batzuk
Otros

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

2,9

95,5

1,6



84
EUSKADIKO GAZTERIAREN MUGIKORTASUN ESPAZIALAREN EREDUAK
PAUTAS DE MOVILIDAD ESPACIAL DE LA JUVENTUD VASCA

45. TAULA. 
Gazteek dituzten garraiobideak, sexuaren, lurralde historikoaren 
eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 45. 
Medios de transporte que posee la juventud, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad (%)

n = garraiobideren bat daukan pertsona-kopurua. n = individuos que poseen algún tipo de medio de transporte.

Autoa
Coche

Motoa
Moto

Beste bat
Otro

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 83,6 84,1 50,4 92,2 89,2 34,5 85,8 95,7 83,8

 6,2 4,1 6,2 4,2 6,3 27,4 2,0 2,0 5,3

 10,2 11,7 43,4 3,6 4,5 38,1 12,2 2,3 10,9

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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6.2.  AUTOA MANTENTZEARI 
AURRE EGITEKO 
AHALMENA 

6.2.1. Mantentzeko gastuak

Auto bat mantentzeak gazte bati 151,90 euroko gastua 
eragiten dio hilero. 

Jarraian erantsi dugun taulan ikus daitekeenez 
(46. taula), azpimarratzeko modukoa da auto bat man-
tentzeak gizonezkoari eragiten dion gastuaren (162,54 
euro) eta emakumezko bati eragiten dion gastuaren 
(138,41 euro) arteko aldea. Horrezaz gain, gastua han-
diagoa da gazteak adinean aurrera egin ahala.

6.2.  CAPACIDAD DE 
MANTENIMIENTO DEL 
COCHE 

6.2.1. Gastos de mantenimiento

El gasto mensual que supone el mantenimiento del coche 
para el o la joven es de 151,90 euros. 

Tal como puede verse en la siguiente tabla (tabla 46), es 
reseñable la diferencia en el gasto que supone el mante-
nimiento del coche para los hombres (162,54 euros) y 
para las mujeres (138,41 euros). Así mismo, los gastos 
aumentan conforme lo hace la edad del o la joven.

46. TAULA. 
Ibilgailua mantentzeak eragiten duen hileroko gastua, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 46. 
Gasto mensual que supone el mantenimiento del vehículo, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad

Euro kopurua
Euros

 162,54 138,41 187,22 151,59 143,70 108,26 150,64 156,39 151,90

Por otro lado, el 65,3% de la juventud que posee su pro-
pio coche asume todos los gastos que supone el 
mantenimiento del vehículo, a un 24,9% le ayudan a 
pagar parte de los gastos, y fi nalmente, hay un 8,3% de 
jóvenes al que le pagan todos los gastos de mantenimiento 
(tabla 47). No obstante, las diferencias en la capacidad de 
mantenimiento del coche son diferentes según los grupos.

Desde el punto de vista del género, es el hombre el que 
en mayor medida asume todos los gastos derivados del 
mantenimiento del vehículo; el porcentaje de hombres 
que dice hacer frente a los gastos por sí mismo es del 
73,6%, mientras que poco más de la mitad de las mu-
jeres afi rman hacen frente a todos los gastos que supone 
tener un coche (55,3%).

En cuanto a las diferencias observadas según la edad, 
a mayor edad es mayor la disposición a la asunción de 
todos los gastos que derivan de la propiedad del coche. 

Bestalde, nork bere autoa duten gazteen % 65,3k ordain-
tzen dute gastua haiek bakarrik; % 24,9ri laguntzen diote 
gastuaren zati bat ordaintzen, eta, azkenik, gazteen 
% 8,3ri ordaintzen diote gastu guztia (47. taula). Dena 
dela, auto bat mantentzeak eragiten duen gastuari aurre 
egiteko gazteek duten ahalmena desberdina da taldearen 
arabera.

Generoaren ikuspegitik, gizonezkoak ahalmen handiagoa 
du ibilgailu bat mantentzeak eragiten duen gastuari aurre 
egiteko; gizonezkoen % 73,6k ordaintzen dute berek 
bakarrik gastu guztia; eta emakumezkoen kasuan, berriz, 
erdiak baino pixka bat gehiagok esan dute auto bat iza-
teak eragiten dituen gastu guztiei aurre egiteko ahalmena 
dutela (% 55,3).

Adinaren arabera hauteman ditugun desberdintasunei 
dagokienez, zenbat eta urte gehiago izan, orduan eta 
ahalmen handiagoa auto bat izateak eragiten dituen gas-
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6.2.2.  Gastos derivados de la 
compra del vehículo

El porcentaje de jóvenes que afi rma haber sufragado 
la compra del vehículo íntegramente por sí mismo es 
de poco más de la mitad de la población (51,8%); un 
13,7% afi rma que le han ayudado y un 32,8% dice que 
le han pagado el coche en su totalidad (tabla 48).

6.2.2.  Ibilgailua erosteak 
eragindako gastuak

Gazteen erdiak baino pixka bat gehiagok (% 51,8) eran-
tzun du ibilgailua erosteak eragindako gastu guztiak berak 
bakarrik ordaindu dituela; % 13,7k lagundu egin diotela 
erantzun du eta % 32,8k esan du gastu guztia ordaindu 
diotela (48. taula).

tuei aurre egiteko. Horrenbestez, adin-talde gazteenean, 
% 75,9k erantzun du autoak eragindako kostuaren zati 
bat edo guztia ordaintzen laguntzen diotela; 25 urtetik 
29ra bitartekoen artean egoera hori bizi duten gazteen 
kopurua askoz txikiagoa da, % 23,7.  

Lurralde historikoen artean ere badira desberdintasun na-
barmenak: autoaren gastuak oso-osorik bere gain hartze-
ko ahalmena dutela gehien erantzun dutenak Gipuzkoako 
gazteak dira (% 74,7), eta autoaren gastu guztiei aurre 
egiteko ahalmena dutela gutxien erantzun dutenak, berriz, 
Bizkaiko lurraldeko gazteak izan dira (% 58,5).

Así, en la cohorte de edad más joven el 75,9% de la 
población responde que le ayudan a pagar todo o parte 
de los costes que supone el coche, mientras que entre los 
que tienen de 25 a 29 años este porcentaje se reduce al 
23,7%. 

Por territorios históricos, también existen diferencias 
signifi cativas: el mayor porcentaje de jóvenes que afi rma 
hacerse cargo de los gastos del coche de forma íntegra se 
encuentra en Gipuzkoa (74,7%), mientras Bizkaia es el 
territorio en el que menor porcentaje de jóvenes se hace 
cargo de todos los gastos del coche (58,5%).

47. TAULA. 
Ibilgailua mantentzeko gastu guztiak ordaintzeko ahalmena, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 47.
Capacidad de asunción de los gastos de mantenimiento del 
vehículo, según el sexo, el territorio histórico y la edad (%)

n = norberaren autoa duen gazte-kopurua.  n = individuos que poseen coche propio.

Gastu guztia berak
ordaintzen du
Él/ella lo paga todo

Gastuaren zati bat
ordaintzen diote
Le pagan parte

Gastu guztia 
ordaintzen diote
Le pagan todo

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 73,6 55,3 66,7 58,5 74,7 20,7 57,3 75,7 65,3

 18,0 33,2 24,6 29,6 18,2 41,4 30,3 19,2 24,9

 6,8 10,2 8,8 10,6 5,1 34,5 10,1 4,5 8,3

 1,7 1,2 0,0 1,4 2,0 3,4 2,3 0,7 1,5

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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48. TAULA. 
Ibilgailua erosteko ahalmena, sexuaren, lurralde historikoaren 
eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 48. 
Capacidad de compra del vehículo, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad (%)

n = norberaren autoa duen gazte-kopurua. n = individuos que poseen coche propio.

Dena berak ordaindu du
A su cargo

Zati bat ordaindu du
En parte

Dena ordaindu diote
Se lo pagaron

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 11,5 16,4 8,8 18,7 8,1 10,3 13,8 14,0 13,7

 28,8 37,7 33,3 33,8 31,3 69,0 46,3 19,2 32,8

 1,0 2,5 1,8 1,8 1,5 3,4 2,8 0,7 1,7

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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 58,6 43,4 56,1 45,8 59,1 17,2 37,2 66,1 51,8

Ibilgailua erosteak eragiten dituen gastuei aurre egiteko 
moduan desberdintasun asko hauteman ditugu, gene-
roaren, gaztea bizi den lurralde historikoaren eta duen 
adinaren arabera. 

Generoaren ikuspegitik, gizonezkoen erdiak baino gehia-
gok (% 58,6) esan du autoa berak bakarrik ordaindu zue-
la, eta emakumezkoen kasuan, berriz, kopurua txikiagoa 
da, % 43,4k adierazi baitu.

Adin-taldeen artean ere badira aldeak: zenbat eta urte 
gehiago izan, orduan eta gazte gehiagok diote autoa berek 
bakarrik ordaintzeko ahalmena izan dutela (% 66,1). Dena 
dela, adin-talde nagusiene ko gazte askok erantzun du 
autoa erosteko laguntza izan duela, % 33,2k hain zuzen.

Azkenik, gaztea bizi den lurralde historikoa ere elemen-
tu diskriminatzailea da autoa erosteak eragiten dituen 
gastuei aurre egiteko. Desberdintasun horiek, batez ere, 
Bizkaiko Lurralde Historikoaren eta beste lurraldeen 
artekoak dira: Bizkaian, gazteen % 45,8k erantzun dute 
autoa erosteak eragindako gastu guztiei bakarrik egin zie-
tela aurre; Araban portzentajea handiagoa da (% 56,1), 
eta Gipuzkoan are handiagoa (% 59,1).

Se observan diferencias notables en el modo en que se 
aborda el gasto que supone la compra de un vehículo 
según el género, el territorio histórico de residencia y la 
edad del o la joven.

Desde el punto de vista del género, más de la mitad de 
los jóvenes (58,6%) afi rma que la compra del coche se 
hizo a su cargo, mientras que este porcentaje desciende 
al 43,4% en el caso de las mujeres.

Por grupos de edad también se aprecian diferencias: a 
mayor edad, mayor porcentaje de jóvenes afi rman haber 
corrido de forma íntegra con los gastos de la compra del 
coche (66,1%). No obstante, incluso en el grupo de mayor 
edad, el porcentaje de jóvenes que afi rma que ha recibido 
apoyo para la compra de un coche asciende al 33,2%.

Por último, el territorio histórico de residencia es también 
un elemento discriminante en orden a la asunción de los 
gastos derivados de la compra de un coche. Las diferen-
cias en este caso se observan, sobre todo, entre el Terri-
torio Histórico de Bizkaia y los otros dos: mientras que en 
Bizkaia el porcentaje de jóvenes que dicen haber hecho 
frente a los gastos que conlleva la compra de un coche es 
del 45,8%, en Álava este porcentaje asciende al 56,1%, 
y en Gipuzkoa hasta el 59,1%.
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7. 



7.1.  CONDUCIR BAJO LOS 
EFECTOS DEL ALCOHOL

Entre la juventud que tiene carné de conducir y conduce 
habitualmente (43,8% de la población juvenil), la gran 
mayoría afi rma no haber conducido después de haber 
ingerido alcohol (69,3%), frente a un 29,4% que sí lo ha 
hecho en alguna ocasión (tabla 49). 

Por colectivos, es signifi cativa la diferencia de respuestas 
obtenidas a la pregunta sobre si han conducido alguna 
vez después de haber bebido alcohol, según los géneros: 

7.1.  ALKOHOLAREN 
ERAGINPEAN GIDATZEA

Gidatzeko baimena duten eta maiztasun handi samarrez 
gidatzen duten gazteen artean (gazteen % 43,8), gehie-
nek erantzun dute ez dutela gidatu alkohola edan ondoren 
(% 69,3) eta % 29,4k noizbait egin dutela erantzun dute 
(49. taula). 

Kolektiboz kolektibo aztertuta, alkohola edan ondoren 
inoiz gidatu duten galderari emandako erantzunak desber-
dinak izan dira, generoaren arabera: gizonezkoen artean, 

49. TAULA. 
Alkoholaren eraginpean gidatu izan duela erantzun duen gazte-
kopurua ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-
taldeen arabera

Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 40,4 16,1 26,0 24,9 36,8 0,0 22,8 38,5 29,4

 57,8 83,2 67,5 74,1 63,2 93,9 76,4 60,2 69,3

 1,8 0,7 6,5 1,0 0,0 6,1 0,7 1,3 1,3

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

TABLA 49. 
Porcentajes de jóvenes que han conducido bajo los efectos del 
alcohol, según el sexo, el territorio histórico y la edad

n = maiztasun handi samarrez gidatzen duen gazte-kopurua. n = individuos que conducen habitualmente.
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entre los hombres, el porcentaje de los que afi rman que sí 
es del 40,4% mientras que este porcentaje desciende al 
16,1% entre las mujeres.

Resulta destacable así mismo la respuesta obtenida en el 
colectivo de jóvenes residentes en el Territorio de Histórico 
de Gipuzkoa, donde el 36,2% afi rma haber conducido al-
guna vez después de haber bebido alcohol. Por otro lado, 
a medida que se asciende en la edad, mayor porcentaje 
de jóvenes dice haber conducido alguna vez después de 
ingerir alcohol.

Aumenta el número de jóvenes que han sido llevados 
alguna vez en coche cuando el conductor había inge-
rido alcohol (tabla 50). En este caso, cuatro de cada 
diez jóvenes (39,1%) afi rman que han viajado en estas 
condiciones. 

No se observan diferencias notables de conducta entre 
hombres y mujeres, pero sí según el territorio histórico 
de residencia del o la joven y su edad. Tal como ocurría 
en la pregunta anterior, el porcentaje de jóvenes guipuz-
coanos/as que corroboran que han sido llevado en coche 
cuando el conductor había bebido (44,0%) es mucho 
mayor que el colectivo joven residente en Bizkaia (38,8%) 
y sobre todo, el alavés (29,2%). 

En lo que se refi ere a la edad, parece que a medida que 
los y las jóvenes se hacen adultos/as, mayores probabili-
dades existen de que éstos viajen en un coche en el que 
el conductor ha bebido.

% 40,4k baietz erantzun dute, eta emakumezkoen 
artean, berriz, kopurua askoz txikiagoa da, % 16,1ek 
erantzun du baietz.

Nabarmentzeko modukoa da, halaber, Gipuzkoako Lurral-
de Historikoan bizi diren gazteen kolektiboak emandako 
erantzuna; izan ere, % 36,2k esan dute alkohola edan 
ondoren inoiz gidatu dutela. Bestalde, zenbat eta urte 
gehiago izan, orduan eta handiagoa da alkohola edan 
ondoren inoiz gidatu duela erantzun duen gazte-kopurua.

Alkohola edan duen gidariren batek inoiz eraman dituz-
tela gazte askok erantzun du (50. taula). Hain zuzen ere, 
hamar gaztetik lauk (% 39,1) esan dute egoera horretan 
bidaiatu dutela. 

Portaera-desberdintasun nabarmenik ez da hauteman 
gizonezkoen eta emakumezkoen artean, baina bai gaztea 
bizi den lurralde historikoaren araberakoak eta haren 
adinaren araberakoak. Aurreko galderan bezalaxe, 
Gipuzkoako gazteek erantzun dute gehien alkohola edan-
dako gidari batek eraman dituela inoiz (% 44,0); Bizkaian 
bizi diren gazteen artean, berriz, % 38,8k erantzun dute 
baietz; eta Araban % 29,2k. 

Adinari dagokionez, badirudi gazteak heldu egiten diren 
heinean, gero eta aukera gehiago dituztela alkohola edan-
dako gidariren batekin bidaiatzeko.

50. TAULA. 
Alkohola edan duen gidariarekin bidaiatu duela erantzun duen 
gazte-kopurua ehunekotan, sexuaren, lurralde historikoaren eta 
adin-taldeen arabera

Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 40,7 37,4 29,2 38,8 44,0 14,8 40,4 57,6 39,1

 58,6 61,7 68,8 60,8 55,1 84,5 58,7 41,8 60,1

 0,7 0,9 2,0 0,4 0,9 0,8 0,9 0,6 0,8

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

TABLA 50.
Porcentajes de jóvenes que han viajado en coche cuando el 
conductor había bebido alcohol, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad
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7.2.  ACTITUDES ANTE 
LOS RIESGOS 
EN LA CARRETERA: 
MEDIDAS DE 
SEGURIDAD QUE LA 
JUVENTUD TOMA O 
TOMARÍA ANTE LOS 
RIESGOS

La utilización del cinturón de seguridad y el uso del casco 
en los desplazamientos en motocicleta son dos de las me-
didas de seguridad que mayor cumplimiento tienen entre 
el colectivo joven (por encima del 89,9% de la juventud 
afi rma que las cumple o las cumpliría llegado el caso) 
(gráfi co 13).

Sin embargo, con relación a la conducción bajo los efec-
tos del alcohol y a gran velocidad, la juventud se muestra 
menos precavida. En este sentido, el porcentaje de jóve-
nes que afi rman que estarían dispuestos a tomar alguna 
medida orientada a reducir los riesgos ronda el 75,0%.

Segurtasun-uhala erabiltzea eta autoz egiten dituzten 
joan-etorrietan kaskoa erabiltzea dira gazteek gehien be-
tetzen dituzten bi segurtasun-neurriak (gazteen % 89,9k 
esan dute betetzen dituztela edo beteko lituzketela egoera 
horietakoren batean egonez gero) (13. grafi koa).

Hala ere, alkoholaren eraginpean gidatzeari dagokionez 
eta abiadura handiz gidatzeari dagokionez, gazteak ez dira 
hain zuhurrak. Horren haritik jarraituz, gazteen % 75,0k 
erantzun dute prest egongo liratekeela neurriren bat har-
tzeko, arrisku horiek murrizte aldera. 

GRÁFICO 13. 
Porcentajes de jóvenes que toman o tomarían las siguientes 
medidas de seguridad vial

13. GRAFIKOA. 
Bide-segurtasun neurri hauek hartzen dituen edo hartuko 
lituzkeen gazte-kopurua ehunekotan

7.2.  JARRERAK, 
ERREPIDEKO ARRISKUEN 
AURREAN: ARRISKUEN 
AURREAN GAZTEEK 
HARTZEN DITUZTEN EDO 
HARTUKO LITUZKETEN 
SEGURTASUN-
NEURRIAK

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

74,6

89,9

74,4

Segurtasun-uhala jarri atzeko aldean
Ponerse el cinturón de seguridad en la parte de atrás

Segurtasun uhala jarri gidariaren/pilotukidearen aldean
Ponerse el cinturón de seguridad en la parte del 

conductor/copiloto

Kaskoa jantzi, motoz bidaiatzeko
Ponerse el casco si va en motocicleta

Ibilgailutik irten edo jaitsi, gidariak alkohola edan duela 
antzemanez gero

Bajarse del vehículo si se observa que el conductor ha bebido

Ibilgailua gidatzen ari denari aurpegira esan, abiadura-
mugak gainditzen ari dela ohartuz gero

Recriminar al conductor del vehículo en el que va si se 
observa que excede los límites de velocidad

95,9

99,0
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Existen diferencias signifi cativas en las actitudes ante la 
exposición a éstos riesgos según la edad y el sexo del o la 
joven (tabla 51). 

Según el género, las mujeres aparecen como más procli-
ves a bajarse del coche si se observa que el conductor ha 
bebido (el 80,1% de mujeres afi rman que lo harían frente 
al 69,0% de los hombres). También se muestran más in-
clinadas a  recriminar al conductor ante una situación de 
exceso de velocidad (el 85,4% de mujeres afi rman que lo 
harían frente al 63,4% de los hombres).

Arrisku-egoera horiei aurre egiteko jarreren artean des-
berdintasunak badira, gaztearen adinaren eta sexuaren 
arabera (51. taula). 

Generoari dagokionez, emakumezkoek joera handiagoa 
dute autotik irteteko, gidariak alkohola edan duela igarriz 
gero (emakumezkoen % 80,1ek esan dute egingo luke-
tela, eta gizonezkoen artean, berriz, % 69,0k). Gidariak 
abiadura-muga gaindituz gero, hari aurpegira botatzeko 
joera handiagoa dutela ere erakutsi dute (emakumezkoen 
% 85,4k esan du esango lukeela eta, eta gizonezkoen 
artean, berriz, % 63,4k).

51. TAULA. 
Bide-segurtasun neurri hauek hartzen dituela edo hartuko 
lituzkeela esan duen gazte-kopurua ehunekotan, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera

TABLA 51. 
Porcentajes de jóvenes que toman o tomarían las siguientes 
medidas de seguridad vial, según el sexo, el territorio histórico 
y la edad 

Segurtasun-uhala jarri 
gidariaren/
pilotukidearen aldean
Ponerse el cinturón de 
seguridad en la parte 
del conductor/copiloto

Kaskoa jantzi motoz 
bidaiatzeko
Ponerse el casco si va 
en motocicleta

Segurtasun-uhala jarri 
atzeko aldean
Ponerse el cinturón de 
seguridad en la parte 
de atrás

Ibilgailutik irten edo 
jaitsi, gidariak alkohola 
edan duela igarriz gero
Bajarse del vehículo si 
se observa que el 
conductor ha bebido

Ibilgailua gidatzen ari 
denari aurpegira esan, 
abiadura-mugak 
gainditzen ari dela 
ohartuz gero
Recriminar al conductor 
del vehículo en el que 
va si se observa que 
excede los límites de 
velocidad

 98,9 99,1 99,5 99,2 98,4 99,0 99,3 98,7 99,0 

 95,3 96,6 98,0 95,1 96,4 95,6 95,8 96,4 95,9

 85,4 94,3 87,6 91,8 87,6 92,2 90,1 87,6 89,9

 69,0 80,1 75,2 75,2 73,3 84,5 73,3 67,9 74,6

 63,4 85,4 71,0 75,0 74,6 71,0 74,2 77,5 74,4
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Adinari dagokionez, zenbat eta urte gehiago izan, orduan 
eta beldur txikiagoa alkohola edan duen gidariarekin 
bidaiatzeko. Horren haritik jarraituz, adin-talde gaztee-
na da (15etik 19ra bitartekoak) gehien adierazi duena 
gidariak alkohola edan duela igarriz gero, autotik irteteko 
joera duela (% 84,5); 25 eta 29 urte bitarteko gazteen % 
67,9k esan dute autotik irtengo liratekeela. 

En relación con la edad, a mayor edad menor reparo en 
viajar cuando el conductor ha bebido. En este sentido, 
es la cohorte más joven (15 a 19 años) la que mayor 
acuerdo muestra con la idea de que se bajaría del coche 
si observara que el conductor ha bebido (84,5%), frente 
al 67,9% de los  y las que se encuentran entre 25 
     y 29 años. 



MUGIKORTASUNAK ERAGITEN 
DITUEN ARAZOEI 
BURUZKO IRITZIAK
OPINIONES ACERCA 
DE LOS PROBLEMAS 
QUE ACARREA 
LA MOVILIDAD

8. 



8.1. TRAFIKO-ISTRIPUAK

Hamar gaztetik lauk (% 40,3) adierazi dute trafi ko-istri-
pu gehien eragiten duen elementua gehiegizko abiadura 
dela. Gazteen % 25,6k uste dute arrazoi nagusia drogen 
eta alkoholaren eraginpean gidatzea dela; % 8,5ek uste 
dute erantzukizuna gidariarena dela; eta, azkenik, 
% 5,9k erantzun dute errepideak gaizki egotea dela istri-
puen arrazoia (14. grafi koa).

8.1.  LOS ACCIDENTES 
DE TRÁFICO

Cuatro de cada diez jóvenes (40,3%) apuntan como prin-
cipal responsable de los accidentes de tráfi co el exceso de 
velocidad. Para otro 25,6% la razón principal se encuen-
tra en el consumo de drogas y alcohol, un 8,5% cree que 
la responsabilidad reside en los conductores y por último, 
un 5,9% apunta el mal estado de las carreras como moti-
vo de accidentes (gráfi co 14).

GRÁFICO 14.
Principales causas de los accidentes de tráfi co, según la 
juventud (%)

14. GRAFIKOA. 
Trafi ko-istripuen kausa nagusiak, gazteen ustez (%)
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8.2.  TRAFIKO-ARAZOAREN 
LARRITASUNARI 
BURUZKO 
PERTZEPZIOA

Gazteen % 72,1ek uste du trafi koa arazo larria dela 
Euskal Autonomia Erkidegoan. % 22,1ek uste du, berriz, 
ezetz (15. grafi koa).

8.2.  PERCEPCIÓN SOBRE 
LA GRAVEDAD DEL 
PROBLEMA DEL 
TRÁFICO

El 72,1% del colectivo joven opina que el tráfi co es un 
problema grave en Euskadi. Un 22,1% cree que no lo es 
(gráfi co 15).

Las diferencias de percepción entre hombres y mujeres no 
resultan signifi cativas, si bien parece que son las mujeres 
las que en mayor medida perciben que el tráfi co es un 
problema (tabla 52).

Por el contrario, la edad y el territorio histórico de residen-
cia marcan diferencias de opinión reseñables. 

Por territorios históricos, la percepción de que los proble-
mas relacionados con el tráfi co son graves es mayor en 
Gipuzkoa y en Bizkaia que en Álava. En Gipuzkoa el por-
centaje de jóvenes que opina que se trata de un problema 
grave es del 78,9%, y en Bizkaia del 73,0%, mientras 
que en Álava apenas el 53,5% de jóvenes suscribe esta 
opinión. 

Así mismo, la idea de gravedad aumenta con la edad: el 
77,3% de jóvenes de entre 25-29 años está de acuerdo 
con la afi rmación de que el tráfi co resulta un problema 
grave en las carreteras de Euskadi, frente al 64,0% de los 
que se encuentran entre 15-19 años.

Gizonezkoek eta emakumezkoek duten pertzepzioen 
artean ez dago alde nabarmenik, baina badirudi emaku-
mezko gehiagori iruditzen zaiola trafi koa arazo dela 
(52. taula).

Gazteak duen adinaren eta hura bizi den lurralde histo-
rikoaren arabera, aitzitik, badira azpimarratzeko moduko 
aldeak. 

Gaztea bizi den lurralde historikoak eragiten ditu aldeak 
trafi koarekin zerikusia duten arazoei buruzko iritzietan; 
Gipuzkoan eta Bizkaian gazte gehiagok pentsatzen du 
larriak direla Araban baino. Gipuzkoan, gazteen % 78,9k 
uste du trafi koa arazo larria dela; Bizkaian, berriz, 
% 73,0k; eta Araban, gazteen % 53,5ek baino ez.  

Bestalde, adinean aurrera egin ahala, gazte gehiagok 
hartzen du arazo larritzat: 25-29 urte bitarteko gazteen 
% 77,3 ados dago trafi koa Euskal Autonomia Erkidegoko 
errepideetako arazo larria dela dioen esaldiarekin; eta 
15-19 urte bitartekoen artean, berriz, % 64,0 dago ados.

GRÁFICO 15. 
El tráfi co es un problema grave en las carreteras de Euskadi (%)

15. GRAFIKOA.
Trafi koa arazo larria da Euskadiko errepideetan (%)
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52. TAULA. 
Euskadiko errepideetako trafi ko-arazoaren larritasunari buruzko 
pertzepzioa, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen 
arabera (%)

TABLA 52. 
Percepción sobre la gravedad del problema del tráfi co en las 
carreteras de Euskadi, según el sexo, el territorio histórico y la 
edad (%)

Arazo larria da
Sí es un problema grave

Ez da arazo larria
No es un problema grave

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 69,6 74,6 53,5 73,0 78,9 64,0 73,3 77,3 72,1

 24,3 19,9 34,2 22,2 16,4 26,2 22,1 18,6 22,1

 6,1 5,6 12,4 4,8 4,7 9,8 4,6 4,1 5,9

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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* Puntuación otorgada en una escala de 0 a 10, siendo 0 «nada 
preocupado/a» y 10 «totalmente preocupado/a».

* 0tik (batere kezkarik ez) 10erako (erabat kezkatuta) eskala hartu 
da kontuan.

GRÁFICO 16.
Niveles de preocupación por la contaminación del medio 
ambiente en general y por exceso de vehículos en la carretera

16. GRAFIKOA. 
Ingurumen-kutsadurarekiko, orokorrean hartuta, kezka-mailak, 
eta errepideetako gehiegizko ibilgailu-kopuruak eragindako 
kutsadurarekiko kezka-mailak

8.3.  SENSIBILIDAD ANTE 
LOS PROBLEMAS 
MEDIOAMBIENTALES

En relación con la preocupación por la contaminación 
medioambiental en general, parece que la juventud se en-
cuentra bastante preocupada (7,29 puntos en una escala 
donde 0 es «nada preocupado/a» y 10 «totalmente preo-
cupado/a»). Hay que matizar sin embargo, que la preocu-
pación es signifi cativamente mayor entre las mujeres (7,44 
puntos) que entre los hombres (7,15 puntos), así como 
entre los y las alaveses/as y vizcaínos/as, que entre guipuz-
coanos/as (7,50, 7,40 y 7,02 puntos respectivamente).

De otro lado, el nivel de preocupación por la contamina-
ción por exceso de vehículos en la carretera es ligeramen-
te menor, (7,00 puntos en la escala mencionada) 
(gráfi co 16). 

8.3.  INGURUMEN-
ARAZOEKIKO 
SENTSIBILITATEA

Ingurumen-kutsadurarekiko, orokorrean hartuta, kezkari 
dagokionez, badirudi gazteak nahiko kezkatuta daudela 
—0tik (batere kezkarik ez) 10era (erabat kezkatuta) bitar-
teko eskalan, 7,29 puntu—. Zehaztu behar da, hala ere, 
emakumezkoak kezkatuago daudela (7,44 puntu) gizo-
nezkoak baino (7,15); eta bestalde, Arabako eta Bizkaiko 
gazteak Gipuzkoako gazteak baino kezkatuago daudela 
(7,50, 7,40 eta 7,02 puntu, hurrenez hurren).

Horrezaz gain, errepideetako gehiegizko ibilgailu-kopuruak 
eragindako kutsadurarekiko kezka pixka bat txikiagoa da 
(7,00 puntu, lehen aipatutako eskalan) (16. grafi koa). 

Kezka-maila desberdina da, adinaren, sexuaren eta 
gaztea bizi den lurralde historikoaren arabera. Emaku-
mezkoek kezka handiagoa dutela adierazten dute (7,12 
putu), gizonezkoen aldean (6,87). Bestalde, bizkaitarrak 
ere kezkatuago daudela adierazten dute (7,14 puntu), 
arabarren (6,81 puntu) eta gipuzkoarren aldean (6,85). 
Eta adinari erreparatuta, 20 eta 24 urte bitarteko gaz-
teak gaiarekiko kontzientzia handien dutenak dira (7,11 
puntu); adin-talde gazteenak, berriz, hain kezkatuta ez 
dagoela erakutsi du (6,80 puntu) (53. taula). 

Este nivel de preocupación varía en función de la edad, 
el sexo y el territorio de residencia del o de la joven. 
Las mujeres muestran un mayor nivel de preocupación 
(7,12 puntos) que los hombres (6,87 puntos). También 
se muestran más preocupados/as los vizcaínos/as (7,14 
puntos) que los alaveses/as (6,81) y guipuzcoanos/as 
(6,85). Y por edades, la juventud situada entre los 20-24 
años aparece como la más concienciada respecto al tema 
(7,11 puntos), mientras que los y las más jóvenes mues-
tran una menor preocupación (6,80 puntos) (tabla 53).

7,29

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

7,00Errepideetako gehiegizko ibilgailu-kopuruak eragindako kutsadura
Contaminación por exceso de vehículos en la carretera

Ingurumen-kutsadura, oro har
Contaminación del medio ambiente en general
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53. TAULA. 
Ingurumen-kutsadurarekiko, orokorrean hartuta, kezka-mailak, 
eta errepideetako gehiegizko ibilgailu-kopuruak eragindako 
kutsadurarekiko kezka-mailak, sexuaren, lurralde historikoaren 
eta adin-taldeen arabera

TABLA 53. 
Niveles de preocupación por la contaminación del medio 
ambiente en general y por el exceso de vehículos en la carretera, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad

Ingurumen-kutsadura, 
oro har
Contaminación 
del medio ambiente 
en general

Errepideko gehiegizko 
ibilgailu-kopuruak 
eragindako kutsadura
Contaminación 
por exceso de vehículos 
en la carretera

 7,15 7,44 7,50 7,40 7,02 7,20 7,34 7,31 7,29

 6,81 7,12 6,81 7,14 6,85 6,80 7,11 7,03 7,00
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Horrezaz gain, gazteei galdetu diegu ea prest egongo lira-
tekeen autoa etxean utzi eta garraio publikoa erabiltzeko, 
ingurumena zaintzearren, eta gazteen % 73,4k erantzun 
dute prest egongo liratekeela. Gazteen % 21,6k esan 
dute, ordea, ez luketela egingo (54. taula).

Jarrera desberdinak daude eta, batez ere, generoaren 
araberakoak dira; dena dela, gaztea bizi den lurralde his-
torikoaren araberako aldeak ere badira. Generoaren ikus-
pegiari erreparatuta, emakumezkoek erakusten dute autoa 
etxean utzi eta garraio publikoa erabiltzeko joera handia-
goa dutela, ingurumena zaintzearren (emakumezkoen 
% 81,7k esan dute horretarako prest egongo liratekeela 
eta gizonezkoen artean, berriz, % 66,1ek). 

Lurralde historikoaren araberako aldeei dagokienez, 
Bizkaiko gazteek erakutsi dute ingurumenarekiko sen-
tsibilizazio handien dutela. Lurralde historiko horretan, 
oso gazte gutxik erantzun dute ez daudela prest autoaren 
ordez garraio publikoa erabiltzeko eta, horrela, ingurume-
nari kalte gutxiago eragiteko; hain zuzen ere, gazteen 
% 17,4k; Gipuzkoan eta Araban gazte gehiagok erantzun 
dute ezetz (% 26,8 eta % 24,5, hurrenez hurren). 

Hemos preguntado también a la juventud si estaría dis-
puesta a dejar su vehículo en casa y coger el transporte 
público por cuidar el medio ambiente, y el 73,4% del 
colectivo afi rma que estaría dispuesto a ello. Por el contra-
rio, el colectivo que dice que no lo haría representa un 
21,6% (tabla 54).

Las diferencias en las actitudes se manifi estan sobre todo 
entre los géneros, aunque también según el territorio 
histórico de residencia. Desde el punto de vista del géne-
ro, las mujeres muestran una mayor inclinación a dejar 
su vehículo en casa y trasladarse en transporte público 
con el fi n de cuidar el medio ambiente (el 81,7% de las 
mujeres afi rman que estarían dispuestas a ello, frente al 
66,1% de los hombres).

Por territorios históricos, parece que Bizkaia es el territo-
rio donde la sensibilidad por el medio ambiente entre la 
juventud ha calado en mayor medida. En este territorio 
el porcentaje de jóvenes que responden que no estarían 
dispuestos a sustituir el coche por el transporte público 
en bien del medio ambiente es del 17,4%, mientras que 
en Gipuzkoa y Álava aumentan estos porcentajes hasta el 
26,8% y 24,5% respectivamente.

* Puntuación otorgada en una escala de 0 a 10, siendo 0 «nada 
preocupado/a» y 10 «totalmente preocupado/a».

* 0tik (batere kezkarik ez) 10erako (erabat kezkatuta) eskala hartu 
da kontuan.
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Sin embargo del total del colectivo que usa el coche o la 
moto para trasladarse al centro de trabajo o estudios, el 
45,1% dispone de la posibilidad de realizar el trayecto 
en transporte público. Se aprecian diferencias en las res-
puestas que dan los y las jóvenes respecto a esta cuestión 
(tabla 55). 

Dena dela, lantokira edo irakaskuntza-zentrora joan-
etorriak egiteko autoa edo motoa erabiltzen duten gazte 
guztien % 45,1ek aukera dute garraio publikoa erabiltzeko 
ibilbide berbera egiteko. Desberdintasunak antzematen dira 
gai horrekiko emandako erantzunen artean (55. taula). 

55. TAULA. 
Garraio pribatua erabili ordez, garraio publikoa erabiltzeko 
aukerak, sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen 
arabera (%)

TABLA 55. 
Posibilidad de sustituir el transporte privado por el público, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad (%)

n = individuos que se trasladan en coche o en moto al lugar de 
trabajo o de estudios. 

n = lantokira edo irakaskuntza-zentrora autoz edo motoz joaten 
direnak.

Bai
Sí

Ez
No

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 40,6 52,5 34,8 58,5 36,5 46,2 48,5 42,8 45,1

 59,4 47,5 65,2 41,5 63,4 53,8 51,5 57,2 54,9

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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54. TAULA. 
Garraio pribatua erabili ordez, ingurumena zaintzeko, garraio 
publikoa erabiltzearen aldeko joera, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 54. 
Disposición a sustituir el transporte privado por el público para 
cuidar el medio ambiente, según el sexo, el territorio histórico y 
la edad (%)

n = conductores.n = gidariak.

Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 66,1 81,7 72,6 76,8 68,5 83,0 73,1 72,4 73,4

 27,7 14,6 24,5 17,4 26,8 10,6 21,4 23,2 21,6

 6,2 3,7 2,8 5,8 4,7 6,4 5,4 4,4 5,0

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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GRÁFICO 17. 
Razones para el no uso del transporte público entre la juventud que 
se desplaza en coche o moto al trabajo o al lugar de estudios, y 
dispone de alternativa en transporte público (%)

17. GRAFIKOA. 
Garraio publikoa ez erabiltzeko arrazoiak, garraio publikoa erabiltze-
ko aukera izan arren, lantokira edo irakaskuntza-zentrora autoz      eta 
motoz desplazatzen diren gazteen artean (%)

n = lantokira edo irakaskuntza-zentrora joateko garraio publikorik 
erabiltzen ez duten gazteak.

n = jóvenes que no cogen el transporte público para ir a su centro 
de estudios o trabajo.

64,5

Ed/Ee
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Generoaren ikuspegia abiapuntu hartuta, gizonezkoek 
erantzun dute ez dutela autoa edo motoa erabili ordez, 
garraio publikoa erabiltzeko aukerarik (gizonezkoen 
% 59,4k esan dute ezetz), eta emakumezkoek, berriz, 
baietz erantzun dute (% 52,5ek esan dute baietz).

Gazteak bizitokia duen lurralde historikoari erreparatu-
ta, Bizkaiko gazte askok erantzun dute badutela garraio 
publikoa erabiltzeko aukera (% 58,5ek esan dute baietz); 
Arabako eta Gipuzkoako gazteek, ordea, esan dute ez 
dutela garraio publikoa erabiltzeko aukerarik (% 65,2k 
eta % 63,4k, hurrenez hurren)   . 

Irakaskuntza-zentrora eta lantokira joateko egunero autoa 
erabiltzen dutenen artean, talde txiki batek (gazteen 
% 11,9) esan du, nahiz eta garraio publikoa erabilita 
desplazatzeko aukera izan, ez dutela zerbitzu publikoa 
erabiltzen. Inkesta honen bidez, bestalde, jakin nahi izan 
dugu gazte horiek zergatik ez duten garraio publikoa 
erabiltzen, eta gehienek erantzun dute erosoagoa (gazteen 
% 64,5) eta azkarragoa (% 24,7) dela (17. grafi koa). 
Zenbait gaztek erantzun dute garraio publikoaren ordu-
tegia ez zaiela ondo egokitzen (% 6,0), eta gazte gutxi 
batzuk, berriz, arrazoi ekonomikoak dituztela adierazi dute 
(gazteek % 1,8). 

Atala bukatzeko, datu bat erantsi nahi dugu: lantokira 
edo irakaskuntza-zentrora bizikletaz joaten diren gazteen 
ia erdiak (% 48,8) ez ditu bidegorriak erabiltzen, eta ez 
dakigu inguruan ez dituztelako den edo erabili nahi ez 
dituztelako den; joan-etorriak bizikletaz egiten dituzten 
gazteen % 46,3k, berriz, erabiltzen dituzte bidegorriak 
(18. grafi koa). 

Desde el punto de vista del género, son los hombres 
quienes afi rman que no tienen alternativas de transporte 
público al coche o la moto (59,4% afi rma que no), frente 
al 52,5% de las mujeres que dicen que sí.

En cuanto al territorio histórico de residencia, mientras la 
juventud vizcaína afi rma mayoritariamente que sí tiene 
alternativas de transporte público (el 58,5% afi rma que 
sí), entre la juventud alavesa y la guipuzcoana predomina 
la falta de alternativas al transporte público (65,2% y 
63,4% dicen que no tienen, respectivamente).

Entre el colectivo que diariamente se desplaza en coche 
al lugar de estudios o trabajo, hay un pequeño grupo de 
personas (11,9 de la población juvenil) que a pesar de 
disponer de alternativas de desplazamiento en transporte 
público, sin embargo no los usa. En esta encuesta hemos 
querido saber también cuáles son las razones por las 
que estos/as jóvenes no usan el transporte público y nos 
hemos encontrado con que en la mayoría de los casos 
son comportamientos que responden a la comodidad 
(64,5%) y la rapidez (24,7%) (gráfi co 17). La inadecua-
ción de los horarios resulta un obstáculo para el 6,0% 
de la población joven, y los motivos económicos apenas 
tienen incidencia entre un 1,8% del colectivo.

Para fi nalizar este apartado, añadimos el dato de que 
casi la mitad de la juventud (48,8%) que se traslada en 
bicicleta al trabajo o el lugar de estudio no usa la red de 
bidegorris, no sabemos si porque no los hay o no quiere 
usarlos, frente a un 46,3% de jóvenes usarios/as de bici-
cleta que se traslada de esta forma (gráfi co 18).
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GRÁFICO 18. 
Uso de la red de «bidegorris» (%)

18. GRAFIKOA. 
«Bidegorriak» erabiltzen dituzten gazteak (%)

Ed/Ee
Ns/Nc

Ez
No 

Bai
Sí

n = jóvenes que utilizan la bicicleta.n = bizikleta erabiltzen duen gazte-kopurua.

48,8

4,9

46,3





AUTOAREKIN ETA GAZTEAREKIN 
ZERIKUSIA DUTEN BESTE 
DATU BATZUK
OTROS DATOS REFERIDOS 
A LA RELACIÓN 
DEL JOVEN CON EL COCHE

9. 



9.1.  AUTOARI EMATEN 
DIOTEN ESANAHIA

Inkesta honen bidez jakin dugu, gazteen erdiak baino 
gehiagorentzat (% 57,7) ibilgailu pribatua izatea ez dela 
gizarte-klase jakin baten seinale; baina, bestalde, 
% 37,4k uste du baietz (56. taula).

Gizarte-klase jakin baten ikur delako iritziaren aldeko 
jarrera gehiago erakutsi dute Arabako eta Gipuzkoako gaz-
teek (% 40,6 eta % 39,1, hurrenez hurren), bizkaitarrek 
baino (% 35,5). Bestalde, adin-talde helduenak adierazi 
du gehien ez duela autoa gizarte-klase jakin batekin 
lotzen.

9.1.  SIGNIFICADO 
DEL COCHE

Según esta encuesta, para más de la mitad de la juven-
tud (57,7%) el vehículo privado no es símbolo de clase 
social, sin embargo hay un 37,4% que opina que sí lo es 
(tabla 56).

El acuerdo sobre la idea de que el coche es un objeto 
que simboliza la clase social es mayor entre la juventud 
alavesa y guipuzcoana (40,6% y 39,1% respectivamen-
te), que la vizcaína (35,5%). Por otro lado, es la juventud 
adulta la que menos percibe el coche como símbolo de 
clase social.

56. TAULA. 
Ibilgailua gizarte-klase jakin baten seinale delako pertzepzioa, 
sexuaren, lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 56. 
Percepción del vehículo como símbolo de clase social, según el 
sexo, el territorio histórico y la edad (%)

Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 37,9 36,9 40,6 35,5 39,1 38,3 39,3 34,3 37,4

 56,6 58,9 53,0 61,2 53,9 52,3 56,9 63,2 57,7

 5,6 4,3 6,4 3,3 7,0 9,3 3,8 2,6 4,9

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Izen ona edo prestigioa ematen duten elementutzat ere ez 
da hartzen autoa. Dena dela, iritzien artean badira aldeak, 
adinaren eta gazteak bizitokia duen lurraldearen arabera. 
Horrenbestez, autoak izen ona ematen duelako iritziak 
indar handiagoa du Arabako gazteen artean eta adin-talde 
gazteenaren artean (57. taula). Iritzi horrekin ados ez 
daudela gehien adierazi dutenak, aitzitik, Bizkaiko gazteak 
eta adin-talde helduena dira.

Tampoco se percibe el coche como un elemento que 
otorga prestigio. Si bien la edad y el territorio de residen-
cia hacen que varíen ligeramente estas opiniones. Así, la 
creencia de que el coche otorga prestigio tiene su mayor 
peso entre el colectivo joven residente en Álava, y entre 
la cohorte más joven (tabla 57). Por el contrario, serían 
los y las jóvenes de Bizkaia, y la juventud adulta quienes 
menos de acuerdo se encontrarían con dicha idea.

57. TAULA. 
Ibilgailuak izen ona ematen duelako pertzepzioa, sexuaren, 
lurralde historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 57. 
Percepción del vehículo como elemento que otorga prestigio, 
según el sexo, el territorio histórico y la edad (%)

Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 35,7 30,4 40,6 31,1 33,0 37,6 32,9 29,6 33,1

 60,3 66,1 54,5 66,1 62,2 57,5 63,6 67,5 63,2

 4,0 3,4 5,0 2,8 4,7 4,9 3,5 3,0 3,7

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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58. TAULA. 
Autoaren erabilera gaueko aisialdian, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 58. 
Uso del coche en el ocio nocturno, según el sexo, el territorio 
histórico y la edad (%)

Bai
Sí

Ez
No

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 36,5 23,1 24,8 27,9 36,9 23,8 29,9 32,8 30,5

 55,2 68,3 61,1 63,3 58,1 57,1 62,2 61,3 61,1

 8,2 8,6 14,2 8,8 5,0 19,0 7,9 5,9 8,4

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

n = gazte gehienek duten garraiobidea norberaren autoa da (ga-
rraiobideren bat duten gazteen % 83,8k autoa du). Beraz, gaueko 
aisialdirako autoaren erabileraz arituko gara; dena dela, garraiobi-
deren bat duten gazteei buruzko datua da «n», eta motoa edo beste 
garraiobideren ere izan daiteke.

n = el principal medio de transporte del que dispone la juventud 
es el coche propio (83,8% de los que disponen de algún tipo de 
transporte). Por eso hablamos del uso del coche en el ocio nocturno, 
aunque rigurosamente hablando la «n» hace referencia a jóvenes 
que tienen algún medio de transporte, que también puede ser una 
moto u otro.
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9.2.  AUTOAREN ERABILERA 
GAUEKO AISIALDIAN

Inkesta honen bidez jakin nahi izan dugu garraiobideren 
bat duten gazteek gaueko aisialdian erabiltzen duten, 
eta gehienek esan dute (% 61,1) ez dutela erabiltzen 
(58. taula).

Argitu nahi dugu, erantzuna edozein garraiobideri 
buruzkoa dela, baina garraiobideren bat duten gazte 
gehienek autoa dutenez (% 83,6), aurrerantzean, gaueko 
aisialdirako autoaren erabilerari buruz arituko gara, izen-
buruan adierazi dugun bezala. 

Generoaren, gaztea bizi den lurralde historikoaren eta adi-
naren araberako aldeak nabarmenak dira. Horrenbestez, 
autoa gaueko aisialdirako gehien erabiltzen dutenak dira: 
gizonezkoak, Gipuzkoan bizi diren gazteak eta adin-talde 
helduena.

9.2.  USO DEL COCHE EN EL 
OCIO NOCTURNO

En esta encuesta hemos querido saber si la juventud que 
dispone de algún medio de transporte lo utiliza durante 
las noches para el ocio, y la mayoría (61,1%) afi rma que 
no lo usa (tabla 58).

Como nota aclaratoria es necesario mencionar que la res-
puesta se refi ere al uso de cualquier medio de transporte, 
pero como en este caso la mayoría del colectivo que afi r-
ma tener un medio de transporte propio dispone de coche 
(83,6%), en adelante nos referiremos al uso del coche en 
el ocio nocturno, tal como se indica en el título. 

Las diferencias según el género, el territorio histórico de 
residencia y la edad son signifi cativas. Así, son los hom-
bres, la juventud residente en Gipuzkoa y la cohorte de 
mayor edad quienes hacen un mayor uso del coche a las 
noches en el tiempo de ocio.
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59. TAULA. 
Gazteek erabiltzen dituzten errepide-motak, sexuaren, lurralde 
historikoaren eta adin-taldeen arabera (%)

TABLA 59. 
Tipo de carreteras por las que viaja la juventud, según el sexo, el 
territorio histórico y la edad (%)

Eskualde-errepidea
Comarcal

Autobia
Autovía

Errepide nazionala
Nacional

Autobidea
Autopista

Ed/Ee
Ns/Nc

GUZTIRA EHUNEKOTAN
TOTAL PORCENTUAL

 37,4 38,6 57,5 26,5 47,5 42,6 34,0 41,2 37,9

 20,0 21,7 28,3 22,0 16,0 25,5 20,9 20,2 20,8

 20,8 18,6 6,6 22,0 21,8 12,8 20,9 19,6 19,8

 18,1 16,1 4,7 25,8 8,9 12,8 19,7 15,2 17,1

 3,7 5,1 2,8 3,8 5,8 6,4 4,6 3,9 4,3

 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

n = gidariak. n = conductores.
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9.3.  GAZTEEK ERABILTZEN 
DITUZTEN 
ERREPIDE-MOTAK

Gazteek, normalean gidatzen dutenek, batez ere eskual-
de-errepideak erabiltzen dituzte (% 37,9), eta, ondoren, 
autobiak (% 20,8), errepide nazionalak (% 19,8) eta 
autobideak (% 17,1) (59. taula).

Gazteak erabiltzen duen errepide-mota eta hura bizi 
den lurraldea erabat lotuta daude. Horrenbestez, lurral-
de bakoitzeko errepide-sarea dela eta, Arabako gazteek 
gehien erabiltzen duten errepide-mota eskualde-errepidea 
da (% 57,5); haien segidan, alde handiz, Gipuzkoako 
gazteek erabiltzen dute gehien eskualde-errepidea 
(% 47,5), eta, azkenik, Bizkaiko gazteek erabiltzen dute 
gutxien errepide-mota hori (% 26,5). Eskualde-motako 
errepideak dira gehien erabiltzen direnak Araban eta 
Gipuzkoan, joan-etorrietarako. 

Bestalde, Bizkaiko eta Gipuzkoako gazteek erabiltzen 
dituzte gehien errepide nazionalak (% 22,0 eta % 21,8, 
hurrenez hurren). Araban, gazteen % 6,6k bakarrik era-
biltzen dute errepide nazionala.

9.3.  TIPO DE CARRETERAS 
POR LAS QUE VIAJA 
LA JUVENTUD

La juventud, aquella que conduce habitualmente, utiliza 
principalmente las carreteras de tipo comarcal (37,9%), 
seguido de las autovías (20,8%), las nacionales (19,8%), 
y autopistas (17,1%) (tabla 59).

La diferencia en el tipo de carreteras de la que la juventud 
hace uso viene establecida por el territorio de residencia. 
Así, seguramente debido a la red de carreteras existente 
en cada territorio, la juventud alavesa es la que mayor 
uso hace de las carreteras de tipo comarcal (57,5%), 
seguido, pero a distancia, de la juventud de Gipuzkoa 
(47,5%), mientras que el colectivo residente en Bizkaia 
hace un menor uso de este tipo de carreteras (26,5%). 
Las carreteras de tipo comarcal son el principal tipo de 
carreteras utilizadas en los desplazamientos en Álava y 
Gipuzkoa. 

Por otro lado, es entre la juventud de Bizkaia y Gipuzkoa 
entre quienes más se usan las carreteras de tipo nacio-
nal (22,0% y 21,8% respectivamente). En Álava sólo el 
6,6% de la juventud utiliza una carretera de tipo nacional.
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Azkenik, aipatu behar da Bizkaiko gazteek erabiltzen dutela 
gehien autobidea (% 25,8). Horrezaz gain, lurralde horre-
tan, proportzio oso antzekoan erabiltzen dira errepide-mota 
guztiak; beste bi lurraldeetan, ordea, eskualde-errepideak 
erabiltzen dira, batez ere.

Finalmente, cabe mencionar que la autopista es utilizada, 
sobre todo, entre la juventud de Bizkaia (25,8%). En este 
territorio además el uso de todo tipo de carreteras se re-
parte en proporciones muy parecidas, mientras que en los 
otros dos territorios principalmente se usan las carreteras 
comarcales.



ADMINISTRAZIO PUBLIKOEK 
HARTU BEHARKO LITUZKETEN 
NEURRIAK, GARRAIOAREN 
ETA AZPIEGITUREN ALORREAN 
MEDIDAS QUE DEBERÍAN 
TOMAR LAS ADMINISTRACIONES 
PÚBLICAS EN MATERIA 
DE TRANSPORTE 
E INFRAESTRUCTURAS

10. 



Tal y como indica el título de este último punto, se reco-
gen por último aquellas medidas que la juventud opina 
que se deberían tomar por parte de la administración en 
relación al transporte. 

En este sentido la principal respuesta de la juventud es 
que no sabe responder a esta pregunta. O bien no sabe, 
o bien no quiere responder. En todo caso, un 36,9% 
de la población joven se encontraría en esta situación 
(gráfi co 19).

Azken puntuaren izenburuak adierazten duen bezala, 
administrazioak, garraioaren alorrean, hartu beharko li-
tuzkeen neurriei buruz gazteek zer iritzi duten bildu dugu. 

Alderdi horri dagokionez, gazte gehienek erantzun dute ez 
dakitela zer erantzun. Edo ez dakite, edo ez dute eran-
tzun nahi izan. Dena dela, gazteen % 36,9 dago egoera 
horretan (19. grafi koa).

GRÁFICO 19. 
Demandas de la juventud a la Administración en materia de 
transporte e infraestructuras (%)

19. GRAFIKOA. 
Gazteek administrazioari egindako eskariak, garraio eta 
azpiegituren alorrean (%)
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Galderari erantzunen bat eman dioten gazteen artean, 
gehienek garraio publiko gehiago eskatzen dituzte, bai eta 
horiek maizago izatea ere (gazte guztien % 24,9). Garraio 
publikoa merkeago jartzea izan da gazteek egin duten 
bigarren eskaria (% 13,7). Segidan, azpiegiturak hobe-
tzea (% 11,4) eta asteburuetan gaueko garraio-zerbitzua 
jartzea (% 5,7).

Entre los que han dado alguna respuesta a la pregunta, 
la principal demanda gira en torno al aumento de los 
transportes de tipo público, incluyendo su frecuencia 
(24,9% de la población total). Abaratar el transporte 
público es la siguiente demanda en importancia por parte 
de la juventud (13,7%). A esta le sigue la mejora de las 
infraestructuras (11,4%) y la implantación del transporte 
nocturno durante los fi nes de semana (5,7%).





ONDORIOAK
CONCLUSIONES

11. 



En este último apartado recogemos las principales apor-
taciones de este estudio en relación con las pautas de 
movilidad espacial de la juventud vasca.

El tipo de movilidad diaria predominante 
entre la juventud vasca es la peatonal 
(88,7%), sin embargo un 51,5% del colec-
tivo usa también el transporte público a 
diario y un 48,1% el coche propio.

La movilidad peatonal no presenta variaciones del orden 
del género, sexo o territorio histórico. Sin embargo, com-
parando los datos sobre este tipo de movilidad con los 
que para el año 2005 se obtienen para el conjunto de la 
población, se observa que la juventud anda menos a pie 
que otros grupos poblaciones (3,34 km diarios en el co-
lectivo joven y 3,99 km en el conjunto de la población).

En el uso que se hace del transporte público y el vehículo 
privado sí se aprecian diferencias debidas al género, el 
territorio de residencia y la edad. 

El género se perfi la en un marcador importante para el 
uso diario del vehículo privado, los transportes públicos, 
la motocicleta, u otro tipo de transporte (taxi, bicicleta, 
transporte profesional). Centrándonos en las dos moda-
lidades motorizadas de transporte de mayor uso entre el 
colectivo joven —el coche y el transporte público—, cabe 
afi rmar que entre el colectivo de mujeres jóvenes es más 
habitual el uso del transporte público, mientras que entre 
los hombres predomina el uso del vehículo particular.

Es signifi cativa así mismo la diferencia existente en las 
distancias que hombres y mujeres recorren diariamente 

Azken atal honetan, EAEko gazteriaren mugikortasun es-
pazialaren ereduei buruzko azterketaren ekarpen nagusiak 
bildu ditugu.

Eguneroko mugikortasun-mota nagusia, 
EAEko gazteen artean, oinezkoa da 
(% 88,7); dena dela, % 51,5ek garraio 
publikoa ere erabiltzen dute egunero, 
eta % 48,1ek norberaren autoa.

Oinezko mugikortasunari dagokionez, ez dago generoaren, 
sexuaren edo lurralde historikoaren araberako alderik. Hala 
ere, mugikortasun-mota horri buruzko datuak eta 2005. 
urteko biztanle guztienari buruzko datuak alderatuta, 
agerian dago gazteak gutxiago ibiltzen direla oinez beste 
biztanle-talde batzuen aldean (gazteak 3,34 km egunean, 
eta biztanle guztiak 3,99 km egunean).

Garraio publikoaren eta ibilgailu pribatuaren erabilerari 
dagokionez, generoaren, gaztea bizi den lurralde histo-
rikoaren eta haren adinaren araberako aldeak hauteman 
ditugu. 

Generoaren araberako aldeak nabarmenak dira ibilgailu 
pribatuaren, garraio publikoen, motoaren eta beste 
garraiobide batzuen (taxia, bizikleta, garraio profesionala) 
eguneroko erabileran. Gazteek gehien erabiltzen dituzten 
bi garraiobide motordunei erreparatuta —autoa eta 
garraio publikoa—, nabarmendu behar da emakumezko 
gazteen artean ohikoagoa dela garraio publikoa erabiltzea 
eta gizonezkoen artean, berriz, ohikoagoa dela ibilgailu 
pribatua erabiltzea.

Nabarmena da, halaber, gizonezkoek eta emakumezkoek 
egunero autoz egiten dituzten kilometro-kopuruen arteko 
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aldea: gizonezkoek emakumezkoek baino hamaika 
kilometro gehiago egiten dituzte egunean beren joan-
etorrietan.

Horrezaz gain, badirudi motoa erabiltzea gizonezkoen 
kontua dela: joan-etorriak egiteko egunero motoa erabil-
tzen duten gizonezkoen kopurua emakumezkoena halako 
bi baino gehiago da, eta kilometro-kopuruari dagokionez 
ere, ia hirukoiztu egiten dute emakumezkoek egiten 
dituztenak. 

Gaztea bizi den lurralde historikoak ere eragina du, hala-
ber, ibilgailua eta garraio publikoa erabiltzerakoan. Horren 
haritik, nabarmena da Gipuzkoako lurraldean autoa 
gehiago erabiltzen dela. Bizkaian, berriz, nabarmentzeko 
modukoa da garraio publikoaren erabilera. Eta Arabari 
dagokionez, asko erabiltzen dira beste garraiobide batzuk.

Bestalde, egiaztatu ahal izan dugu, Gipuzkoan egiten dela 
kilometro gehien egunean, edozein dela garraiobidea.

Azkenik, adinari erreparatuta, agerian geratu da adinean 
aurrera egin ahala, gazteek gehiago erabiltzen dutela 
autoa, bai eta kilometro gehiago egiten dituztela ere. 
Bestalde, garraio publikoa, motoa eta beste garraiobide 
batzuk gutxiago erabiltzen dituzte helduenek (25-29 urte 
bitartekoak). 

Lana dela-eta, gazteen % 37,5ek egiten 
ditu egunero joan-etorriak, eta arrazoi 
berberagatik egunean 34,33 kilometro 
egiten dituzte.

Lan-mugikortasunari dagokionez, generoaren eta gaztea 
bizi den lurraldearen araberako alderik ez dugu haute-
man. Hala ere, lantokira joateko kilometro gutxien Araban 
egiten dituzte.

Horrezaz gain, deigarria egin zaigu lana dela-eta gizo-
nezkoek egiten duten kilometro-kopurua emakumezkoek 
egiten dutenaren aldean; izan ere, emakumezkoek baino 
15,02 km gehiago egiten dituzte egunean.

Adinari erreparatuz gero, agerian geratu da adinean aurre-
ra egin ahala, hazi egiten dela, lan-arrazoiengatik egiten 
den eguneroko mugikortasuna gazteen artean, bai eta 
haiek egiten duten kilometro-kopurua ere. 

en coche: los primeros efectúan cada día once kilómetros 
más que las mujeres en sus desplazamientos.

Por otro lado, el uso de la motocicleta también parece es-
tar masculinizada: el porcentaje de hombres que utilizan 
a diario la motocicleta en sus desplazamientos es más del 
doble que el de las mujeres, y el número de kilómetros 
recorridos casi triplica al de las mujeres. 

El territorio histórico de pertenencia resulta así mismo un 
elemento diferenciador en el mayor o menor uso que se 
hace del vehículo y el transporte público. En este sentido, 
es destacable el importante uso que se hace del coche 
en el territorio guipuzcoano. Por el contrario, en Bizkaia 
sobresale la utilización del transporte público. Y en Álava 
hay que mencionar la relevancia del uso de otros medios 
de transporte.

Por otro lado, es interesante constatar que el territorio gui-
puzcoano es aquel en el que mayor número de kilómetros 
se efectúan a diario en todo tipo de transportes.

Por último, la lógica de la edad indica que conforme esta 
avanza, se produce un incremento del uso del coche 
entre la población joven, al tiempo que aumentan las dis-
tancias recorridas. Por otro lado, desciende el uso de los 
transportes públicos, la motocicleta y otros transportes, 
sobre todo entre los más adultos (25-29 años). 

Los desplazamientos por razones 
de empleo movilizan al 37,5% de la 
población juvenil, y se efectúan 34,33 
kilómetros diarios por esta causa.

No se observan diferencias en una menor o mayor 
movilidad laboral desde el punto de vista del género y el 
territorio de residencia. Sin embargo, Álava destaca por 
ser el territorio en el que los desplazamientos al trabajo 
resultan más cortos.

Por otro lado, llama la atención la gran cantidad de 
kilómetros que los hombres recorren por este motivo en 
comparación con las mujeres, éstos efectúan 15,02 km 
diarios más que las mujeres.

La edad por su parte muestra que conforme esta avanza 
se produce un incremento en la movilidad diaria de la 
juventud por causas de trabajo, así como de las distan-
cias recorridas. 
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Azkenik, lan-arrazoiengatik gazteek kilometro batzuk 
gehiago egiten dituzte, batez beste, biztanle guztiek baino 
(34,33 km gazteek eta 32,95 km biztanle guztiek).

Lan-arrazoiengatik egiten diren joan-
etorrietarako ibilgailua gehiago 
erabiltzen da.

Joan-etorriak lan-arrazoiengatik egin behar direnean, gaz-
teek ibilgailu pribatua erabiltzen dute, batez ere. Segidan, 
baino alde handiarekin, joan-etorriak oinez, metroz eta 
autobusez egiten dituzte.

Oinez egiten diren joan-etorriei dagokienez, emaku-
mezkoen eta Araban bizi diren gazteen artean askoz ere 
ohikoagoak dira. Nolanahi ere, biztanle guztien aldean, 
gazteak gutxiago ibiltzen dira oinez.

Lantokira joateko autoa erabiltzen dute, batez ere, gizo-
nezkoek, Gipuzkoako gazteek eta gazte helduenek (25 eta 
29 urte bitartekoak). Joera hori nabarmena zen egune-
roko mugikortasunean, oro har, baina are nabarmenagoa 
da lan-arrazoiengatik egiten diren joan-etorrietan. 

Lantokirako joan-etorriak egiteko garraio publikoa, ordea, 
gutxiago erabiltzen da, eta emakumezkoek eta Bizkaian 
bizi diren gazteek erabiltzen dute, batez ere. 

Mugikortasuna handiagoa da 
ikasketengatik, lan-arrazoiengatik baino; 
dena dela, egunean kilometro gehiago 
egiten dira lana dela eta.

Ikasketengatik Bizkaiko eta Arabako gazte gehiagok des-
plazatu behar dute, Gipuzkoan desplazatu behar izaten 
duen gazte-kopuruaren aldean. Hala ere, Gipuzkoako 
gazteek distantzia luzeagoak egin behar izaten dituzte 
ikasketak direla eta.

Bestalde, adinean aurrera egin ahala, ikasketengatik gero 
eta gazte gutxiagok desplazatu behar izaten du, baina 
joan-etorrietan kilometro gehiago egiten dituzte.

Por último, cabe destacar que el número de kilómetros 
que la juventud realiza por motivos laborales es ligera-
mente superior al de la media del conjunto de la pobla-
ción (34,33 km en el colectivo joven y 32,95 km en el 
conjunto de la población).

El uso del vehículo se intensifi ca en 
los desplazamientos motivados por el 
trabajo.

Cuando los desplazamientos están causados por razo-
nes de trabajo, la juventud hace uso principalmente del 
vehículo privado. A este modo le siguen, pero con una 
incidencia muchísimo menor, los desplazamientos a pie, 
en metro, y en autobús.

En lo que se refi ere a los desplazamientos a pie, esta 
modalidad resulta importante entre las mujeres y la 
juventud residente en Álava. En todo caso, la modalidad 
peatonal es menor entre la juventud que en el conjunto 
de la población.

Los usuarios del coche en los desplazamientos laborales 
son, sobre todo, los hombres, la juventud guipuzcoana y 
los y las más adultos/as (25-29 años). Esta tendencia, que 
ya se observaba en la movilidad diaria en general, se in-
tensifi ca en el caso de los desplazamientos de tipo laboral. 

Por el contrario, el uso de los transportes públicos dismi-
nuye en los desplazamientos laborales y éstos los utilizan 
las mujeres y la juventud residente en Bizkaia. 

La movilidad por estudios es mayor que 
la movilidad laboral, pero se recorren 
diariamente un menor número de 
kilómetros por este motivo.

En la movilidad diaria por estudios cabe destacar su ma-
yor importancia en la juventud de Bizkaia y Álava frente 
a la de Gipuzkoa. Aunque siguen siendo los y las jóvenes 
guipuzcoanos/as quienes mayores distancias recorren por 
este motivo.

Por otro lado, conforme avanza la edad, desciende el nú-
mero de jóvenes cuya principal razón de la movilidad son 
los estudios, si bien aumentan los recorridos efectuados 
en estos desplazamientos.
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Irakaskuntza-zentrora joateko modurik 
ohikoena oinezkoa da.

Hala ere, zehaztu behar dugu, Arabako gazteen eta adin-
talde gazteenaren baitan (15 eta 19 urte bitartekoak) 
ohikoagoa dela —nabarmen, gainera— joan-etorriak 
oinez egitea.

Mota horretako joan-etorriak egiteko erabiltzen diren 
garraiobideen arteko desberdintasunik handienak lurralde 
historikoen araberakoak dira.

Nahiz eta lurralde guztietan, ikasten ari diren gazte 
gehienek oinez egin joan-etorriak, hurrengo desplazamen-
du-mota erabilienean hautematen dira desberdintasunak. 
Horrenbestez, Bizkaian, gazte askok erabiltzen dute 
garraio publikoa eta Gipuzkoan, berriz, nabarmentze-
ko modukoa da autoa zenbat gaztek erabiltzen duten. 
Araban, ordea, ikasketengatik egin beharreko joan-eto-
rrietarako bizikleta gazte askok erabiltzen dute, bai eta 
autobusa ere.

Garraiobideak astean zenbatetan 
erabiltzen dituzten ikusita, agerian dago 
norberaren autoa dela garraiobiderik 
erabiliena gazteen artean.

Horrenbestez, eguneroko mugikortasunari buruz aipatu 
ditugun joerez hitz egin dezakegu, baina zenbait ñabardu-
ra kontuan izanda:

—   Norberaren autoa erabiltzea ohikoagoa da gizo-
nezkoen artean, eta bereziki deigarria da Gipuzkoan 
autoa erabiltzen duen gazte-kopurua. Halaber, zenbat 
eta urte gehiago eduki, orduan eta gehiago erabiltzen 
dute autoa gazteek eta joan-etorri gehiago ere egiten 
dituzte.

—   EAEn dauden garraio publikoen artean, nabarmentze-
ko modukoa da metroaren erabilera gazteen artean. 
Kontuan izanda, gainera, kokapenak bakarrik eragiten 
diola metroa erabiltzeari; horregatik ez dute metroa 
erabiltzen Gipuzkoako eta Arabako gazteek.

—   Autobusak emakumezkoek eta gazteenek (15 eta 19 
urte bitartekoek) erabiltzen dituzte, batik bat. 

—   Azkenik, bizikleta badirudi ohikoagoa dela gizo-
nezkoen eta gazteenen artean. Eta gauza berbera 
gertatzen da motoaren kasuan; hala ere, nahiz eta 
motoa erabiltzen duten gizonezkoen kopurua eta 
emakumezkoena oso antzekoa izan, maiztasunean 
hautematen da generoaren araberako aldea.

El principal modo de desplazamiento al 
lugar de estudios es la peatonal.

Cabe matizar sin embargo que los desplazamientos a pie 
se producen de forma signifi cativamente más importante 
entre la juventud alavesa y el colectivo más joven 
(15-19 años).

Las diferencias más llamativas en el uso de los distintos 
medios de transporte en este tipo de desplazamientos se 
encuentran entre los territorios históricos.

Aunque en todos los territorios la juventud que estudia se 
desplaza principalmente a pie, se advierten diferencias en 
la siguiente modalidad de mayor uso entre el colectivo. 
Así, en Bizkaia, resulta muy importante el papel de los 
medios de transporte público, en tanto que en Gipuzkoa 
es destacable la utilización del coche. En cuanto a Álava, 
cabe señalar el uso que la juventud hace de la bicicleta 
en los desplazamientos por estudios, aunque sin menos-
preciar la importancia de los autobuses como medio de 
desplazamiento.

La frecuencia semanal de uso de los 
distintos medios de transporte indica 
que el coche propio es el tipo de medio 
más habitualmente utilizado entre 
la juventud.

En este sentido se puede hablar de las tendencias ya 
señaladas para la movilidad diaria aunque con ligeras 
matizaciones:

—  El uso del coche propio se encuentra masculinizado y 
su incidencia resulta particularmente signifi cativa entre 
la juventud guipuzcoana. Al mismo tiempo, conforme 
avanza la edad se generaliza su uso y el número de 
desplazamientos que se efectúan aumenta.

—  Entre los distintos medios de transporte público 
existentes en la CAPV, es relevante el uso del metro en 
el colectivo joven. Siendo además un tipo de medio 
de desplazamiento en el que únicamente infl uye su 
ubicación, razón por la que jóvenes de Guipúzcoa y 
Álava no lo usan.

—  Las líneas de autobuses se usan principalmente por 
las mujeres y los más jóvenes (15-19 años). 

—  Y por último, la bicicleta parece que es cosa de 
hombres y de los más jóvenes. Y lo mismo ocurre en 
relación al uso de la motocicleta, aunque en este caso 
el porcentaje de hombres y mujeres usuarios/as de la 
moto es parecida, y el género incide únicamente en su 
frecuencia de uso.
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Garraiobideren bat duten gazteei 
dagokienez, gehienek ez dute gaueko 
aisialdian erabiltzen. Erabiltzen 
dutenak dira, batez ere, gizonezkoak, 
gipuzkoarrak era gazte helduenak (25 
eta 29 urte bitartekoak).

Euskal Autonomia Erkidegoko gazteen 
erdiak (% 50,1) beren udalerrietatik 
kanpora joaten dira asteburuetan 
lagunekin irteteko, eta joan-etorri 
horiek egiteko gehien erabiltzen duten 
garraiobidea autoa da.

Udalerrien arteko mugikortasuna ohikoagoa da Bizkaiko 
lurralde historikoan, eta 15 eta 24 urte bitarteko gazteen 
artean.

Joan-etorri horietarako erabiltzen duten garraiobide-motari 
dagokionez, datuek adierazten dute eguneroko joera ber-
bera dutela asteburuetan ere. Hortaz, gizonezkoek autoa 
erabiltzen dute eta emakumezkoek, aldiz, garraio publikoa 
erabiltzeko joera handiagoa dute, autobusa, batez ere. 

Lurralde historikoen araberako aldeei erreparatuta, bizkai-
tarrek metroa erabiltzen dute, eta gainerako lurraldeetan, 
gazteek autoz egiten dituzte joan-etorriak, gidari edo beste 
norbaitek eramanda.

Eta azkenik, adinean aurrera egin ahala, autoa gehiago 
erabiltzen dute; beraz, 25 eta 29 urte bitarteko gazteen 
erdiak baino gehiagok autoa erabiltzen dute beste udalerri 
batzuetara joaten direnean.

Gazteak joaten diren leku jendetsuak 
dira, besteak beste, merkataritza-zentro 
handiak eta Euskadiko hiriburuak, 
astegunetan zein asteburuetan.

Hala ere, asteburuetan, gazteek aisialdirako aukeratzen 
dituzten lekuen zerrenda luzeagoa da. Horrenbestez, gero 
eta gazte gehiagok aukeratzen dituzte EAEko hiriburue-
tako erdiguneak bertan elkartzeko, bai eta herriak, kirol-
ikuskizunak edo herrietako festak ere.

Entre la juventud con transporte propio, 
la mayoría no hace uso del mismo 
durante el ocio de noche. Sin embargo 
quienes lo utilizan son, sobre todo, 
hombres, guipuzcoanos y los más 
adultos (25-29).

La mitad de la población joven de 
Euskadi (50,1%) se desplaza fuera de 
su municipio durante el fi n de semana 
cuando sale con sus amigos/as y el 
principal medio de transporte elegido 
para estos desplazamientos es el coche.

La movilidad entre municipios tiene lugar principalmente 
en el Territorio Histórico de Bizkaia, y entre los y las jóve-
nes de 15 a 24 años.

En cuanto al tipo de transporte en el que se desplazan, 
los datos revelan que las pautas de movilidad de a diario 
siguen manteniéndose en la movilidad del fi n de sema-
na. Así, los hombres utilizan el coche, mientras que las 
mujeres se inclinan por el uso del transporte público, 
principalmente el autobús. 

Por territorios históricos los y las vizcaínos/as hacen uso 
del metro, y en el resto de los territorios, la juventud que 
se desplaza lo hace en coche, como conductor o como 
acompañante.

Y por último, conforme avanza la edad, se va haciendo 
un mayor uso del coche, de forma que más de la mitad 
de los y las jóvenes de entre 25 y 29 años utilizan el 
coche cuando acuden a otros municipios.

Los lugares de gran concentración de 
personas a los que la juventud acude 
son los grandes centros comerciales y las 
capitales vascas, tanto durante los días 
de labor como el fi n de semana.

Sin embargo, el fi n de semana se amplía el abanico de 
destinos que la juventud elige en su ocio. Así, cobran 
mayor fuerza los centros de las capitales vascas, y 
emergen los pueblos, los eventos deportivos o las fi estas 
de los pueblos como lugares de reunión de la juventud.
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Joan-etorri horietarako gazteek aukeratzen dituzten ga-
rraiobideei dagokienez, autoaren erabilera ia erabatekoa 
da merkataritza-zentroetara joateko. 

EAEko hiru hiriburuetara joateko edo bertan desplazatze-
ko, berriz, joera desberdinak dituztela hauteman dugu: 
Bilbon, metroaren erabilera nagusia da (% 33,8), eta 
ondoren autoa (% 24,7) eta oinez (% 22,1). Donostiako 
erdigunera joateko, ordea, gazteen heren batek autoa 
erabiltzen du gehien bat. 

Azkenik, Arabako hiriburuan, gazte asko desplazatzen da 
oinez (% 66,7), eta garraio publikoa gutxiago erabiltzen 
dute gazteek. 

Gazteen % 60,2k dauka gidatzeko 
baimena, % 38,5ek du autoa, eta 
ibilgailuaren mantentze-lanak eta hura 
erosteak eragiten dituzten gastuak 
ordaintzeari dagokionez, batzuetan nork 
bere gastuari egiten dio aurre, eta beste 
batzuetan ordaintzen laguntzen diote.

Garraiobideren bat dutenen gazteen artean, ohikoena 
ibilgailu pribatua da. Ibilgailuaren mantentze-lanak hilero 
151,90 euroko gastua eragiten dio gazteari; gizonezkoen 
eta helduenen kasuan, kopurua handiagoa da.

Autoaren mantentze-lanak eragindako gastua ordaintzeari 
dagokionez, gazteen % 65,3k ordaintzen du osorik berak 
bakarrik, eta gazteen heren bati (% 33,2) ordaintzen 
laguntzen diote, zati batean edo osorik.

Autoa berek erosi duten galdetu dugunean, gazteen erdiak 
baino gehixeagok erantzun du baietz (% 51,8). Gazteen 
heren bati, gutxi gorabehera, osorik ordaindu diote autoa 
erosteak eragiten duen gastua (% 32,8), eta gazteen % 
13,7k esan du autoak eragiten duen kostuaren zati bat 
ordaindu diotela.

Con relación a los medios de transporte a los que la 
juventud recurre en este tipo de desplazamientos, la 
movilidad en coche es casi absoluta cuando se acude a 
los centros comerciales. 

Por el contrario, en los desplazamientos o accesos a las 
tres capitales vascas se observan pautas diferentes: en 
Bilbao predomina la movilidad en metro (33,8%), segui-
do del uso del coche (24,7%) y la movilidad peatonal 
(22,1%). Sin embargo, en la movilidad en el acceso al 
centro de Donostia una tercera parte de la población 
joven usa principalmente el coche. 

Por último, en los desplazamientos que tienen lugar en la 
capital alavesa tienen mucho peso los que se producen a 
pie (66,7%), y menos los que tienen lugar en medios de 
transporte público. 

El 60,2% del colectivo joven posee carné 
de conducir, el 38,5% dispone de coche 
propio y los gastos de mantenimiento 
y compra del vehículo son asumidos en 
desigual medida entre el joven y otras 
personas.

Entre el colectivo joven que tiene algún medio de 
transporte propio, el principal es el vehículo privado. 
Su mantenimiento le supone a un joven 151,90 euros 
mensuales, que aumentan en el caso de los hombres y 
los más adultos.

Los gastos derivados del mantenimiento del coche son 
asumidos en el 65,3% de los casos de forma íntegra 
por la propia persona, y a una tercera parte del colectivo 
(33,2%) le ayudan a pagar parte o todos los gastos. 

En cuanto a la compra del coche, poco más de la mitad 
del colectivo joven afi rma haber asumido la compra por 
sí mismo (51,8%). Aproximadamente a una tercera 
parte de la población se lo han pagado de forma íntegra 
(32,8%), y hay un 13,7% de jóvenes que responde que 
ha pagado parte de los gastos que supone la compra del 
vehículo.
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Gidatzerakoan sortzen diren arriskuen 
aurrean, segurtasun-uhala eta kaskoa 
erabiltzearekin zerikusia duten neurriak 
hartzeko zuhurrak direla erakutsi 
dute; baina ez hainbeste alkoholaren 
eraginpean gidatzearekin eta gehiegizko 
abiaduran gidatzearekin zerikusia duten 
neurriak hartzeko. 

Nahiz eta gazte gehien-gehienek esan alkohola edan 
ondoren ez dutela gidatzen, badirudi alkohola edateak 
eragiten dituen egoera arriskutsuetan gehiagotan jarri dire-
la gizonezkoak, Gipuzkoako gazteak eta gazte helduenak. 

Bestalde, emakumezkoak eta gazteenak dira arduratsue-
nak ausarkeriaz gidatzearekin zerikusia duten neurriak 
hartzeko.

Mugikortasunak eragiten dituen 
arazoei dagokienez, hona hemen 
gazteek adierazitako iritziak: 
trafi ko-istripuak gertatzearen arrazoiak 
pertsonen ohituren baitan daude; 
trafi koa arazo larria da; eta 
ingurumen-arazoekiko nolabaiteko 
sentsibilizazioa dute. 

Gazteen ustez, trafi ko-istripuen kausa nagusia gehiegizko 
abiadura da eta, segidan, droga-kontsumoa.

Horrezaz gain, 10 gaztetik 7k uste dute trafi koa arazo 
larria dela Euskal Autonomia Erkidegoan. Larritasunari 
buruzko pertzepzioa handiagoa da Gipuzkoako eta Biz-
kaiko gazteen artean eta gazte helduenen artean.

Ingurumen-arazoei dagokienez, gazteek kezka handiagoa 
dute orokorrean kutsadurarekin lotura duten arazoekiko, 
errepideetako gehiegizko ibilgailu kopuruak eragiten 
duen kutsadurarekiko baino. Kolektiboei erreparatuta, 
ingurumenarekiko sentsibilizazio handiagoa erakutsi dute 
emakumezkoek eta Bizkaiko gazteek. Beraz, ingurumena 
zaintze aldera, ibilgailua ez erabiltzearen aldeko joera 
gehiago dute bi kolektibo horietakoek.

Ante los riesgos derivados de la 
conducción, la juventud se muestra más 
precavida en la adopción de medidas de 
seguridad relativas al uso del cinturón 
de seguridad y el casco, y menos con 
aquellas que tienen que ver con la 
conducción bajo los efectos del alcohol o 
a gran velocidad.

Aunque la gran mayoría de la juventud afi rma no conducir 
después de haber bebido, parece que la exposición a los 
riesgos derivados en situaciones en las que se ha ingerido 
alcohol es más frecuente entre los hombres, la juventud 
guipuzcoana y los más adultos. 

Así mismo, son las mujeres y los más jóvenes quienes 
muestran una actitud menos negligente en la asunción de 
medidas relacionadas con la conducción temeraria.

En relación con los problemas que 
acarrea la movilidad la juventud opina 
que las razones de los accidentes de 
tráfi co se encuentran en los hábitos 
de los sujetos, se percibe el tráfi co 
como un problema grave y existe cierta 
sensibilización ante los problemas 
medioambientales.

La juventud apunta como la principal causa de los 
accidentes de tráfi co el exceso de velocidad, seguido del 
consumo de drogas.

Por otro lado, 7 de cada 10 jóvenes creen que el pro-
blema del tráfi co es grave en Euskadi. Siendo mayor la 
percepción del problema entre la juventud de Gipuzkoa y 
Bizkaia, y los más adultos.

En relación con los problemas de medio ambiente, 
este colectivo expresa una mayor preocupación por los 
relacionados con la contaminación en general que por 
los causados por exceso de vehículos en la carretera. Y 
según colectivos, se aprecia una mayor sensibilidad por 
el medio ambiente entre las mujeres y la juventud de 
Bizkaia. Así, la disposición a dejar el vehículo en casa por 
motivos medioambientales es mayor en estos grupos.
 





Azterketa hau egiteko metodologia nagusia kuantitatiboa 
izan da, eta datuak biltzeko erabili dugun teknika, berriz, 
telefono bidezko inkesta izan da.

Azterketa-unibertsoak EAEan bizi diren 15 eta 29 urte 
bitarteko gazteak hartzen ditu bere baitan.

Laginari dagokionez, ausazko laginketaren arabera 
diseinatu da, eta lurralde historikoa, udalerria, sexua eta 
adina hartu dira kontuan, baita horietako bakoitzaren 
proportzio-mailak ere. Horrenbestez, Euskal Autonomia 
Erkidegoan bizi diren 1.400 gazte elkarrizketatu ditugu 
guztira: 700 emakumezko eta 700 gizonezko; Arabako 
202 gazte, Bizkaiko 753 gazte eta Gipuzkoako 445 
gazte; horien guztien adinari dagokionez, 15 eta 19 urte 
bitarteko 386 lagun, 20 eta 24 urte bitarteko 547 lagun, 
eta 25-29 urte bitarteko 467 lagun.

Estatistikan erabili dugun konfi antza-maila % 95,0koa 
da; eta p=q izanik, lagineko datuen errore-marjina ±% 
2,62koa da. 

Landa-lana, hau da, telefono bidezko informazio-bilketa 
2007ko maiatzaren 2tik 11ra bitartean egin zuen Gizaker 
enpresak .

El acercamiento metodológico a este estudio ha sido 
eminentemente cuantitativo, y la técnica empleada en la 
recogida de datos ha sido la encuesta telefónica.

El universo de estudio abarca a la población joven resi-
dente en Euskadi de entre 15 y 29 años.

En cuanto a la muestra, ésta ha sido diseñada según 
muestreo aleatorio estratifi cado, por territorio histórico, 
municipio, sexo y edad, con afi jación proporcional a las 
cuotas. De esta manera, el número total de entrevista-
dos/as ha sido de 1.400 jóvenes residentes en Euskadi: 
700 mujeres y 700 hombres; 202 jóvenes de Álava, 753 
jóvenes de Bizkaia y 445 de Gipuzkoa; y teniendo en 
cuenta la edad, 386 individuos de entre 15 y 19 años, 
547 de 20-24 años, y 467 de 25-29.

El nivel de confi anza utilizado para los resultados estadís-
ticos es del 95,0%, y siendo p=q, da un margen de error 
para el conjunto de la muestra de ±2,62% para datos 
totales.

El trabajo de campo, esto es, la recogida de información 
por teléfono se llevó a cabo entre el 2 y el 11 de mayo de 
2007 y fue realizada por la empresa Gizaker.

Metodologia Metodología
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